¥*

3 RIS
B T -9,

& S e R e
S0 s o v 0 o0: 020 ze. L)

e\

NAHVERKEHRSPLAN
DER STADT HALLE (SAALE)




Nahverkehrsplan Halle (Saale) 2018

Nahverkehrsplan der Stadt Halle (Saale) 2018

Stadtratsbeschluss vom 21.11.2018

Bearbeitung: Geschéftsbereich Il Stadtentwicklung und Umwelt, Fachbereich Planen

Mitarbeit: ISUP Ingenieurbiro fir Systemberatung und Planung GmbH, Dresden

Titelfoto: Geschaftsbereich OB, Biro des Oberbirgermeisters, Stadtfotograf Thomas Ziegler

INHALT
1 GRUNDLAGEN .o e e e e e e e e e e e eanas
O A L= Tod o (= = o 1 1= o SRR 4
1.2 Funktionen des Nahverkehrsplans .........ccccccovviiiiiiiiiiiiiiie 5
1.3 Inhalte und Aufstellung des Nahverkehrsplans...........ccccccovviiiiiiiiiiiiiiiiinnnn. 5
1.4 Organisation und Zustandigkeiten ...........cccoeeeeiiiiiiiiiiiii e, 6
1.5 Sprachliche GleichStellung ..........ccovvviiiiiiiiiiiiiieee 8
2 VERKEHRSPOLITISCHE ZIELE UND GRUNDSATZE ......ccoveeeieecieeeie e,
BESTANDSAUFNAHME UND BEWERTUNG DES ANGEBOTS ...................
3.1 Verkehrsangehot..... ... 10
3.1.1 Schnittstellen zum FernVErkehr ...........cooo i
3.1.2 SchienenpersonennahVerkenr... ...
0 I S = Lo 1 Y71 4 2= o | SR
3.1.4 RegionalbUSVEIKENI ... ...ccoiiiiiii i
3.2 VerknUpPfUNGEN ... .o e 22
3.2.1 Verkniupfung SPNV - Stadtverkehr/Regionalbusverkehr .............cccccovvvvvvviininnnnnnn.
3.2.2 Verknipfung Stadtverkehr — Stadtverkehr............cccouviiiiiiiiiiiiiiiiinieninens
3.2.3 Intermodale VerknUPfUNGEN .......c.ooiiiiiiiiie e
3.3 Infrastruktur und Fahrzeugpark .............cccccccuimmmmiiiiiiiiiieees 26
B TR 0 A o - 11 (=51 1= | =T o SR
G0 T = | =T =
3.3.3 BetNEDSNOTE....eeiiiiiie e
3.3i4 FANIZEUQGE ...ttt e e e aaaeas
3.4  Tarif, INnfOrmation UNA SEIVICE .....cuuiieniieiieiie e e 30
N I (= PSR
3.4.2 FahrsCheINEIWEID ........viiiiiiee e e e e e e e e s e asnreaeeeeee s
I B 1 (o111 4= 11T ] o TP TT PP
3.4.4 Beratung, OffentlichkeitSarbeit, SEIVICE .........c.ccevverieeeieeeeeeeeeeeeee e

Seite 2



Nahverkehrsplan Halle (Saale) 2018

10

ENTWICKLUNG DER NACHFRAGE .....coviiiie e
4.1  Strukturelle Entwicklung im Planungsraum.............couvvviiiiiiieeecceeiiicene e, 36
4.1.1 Raum- und BeVOIKEruNgSSIIUKIUL ........ccieieiiiiiiiieiee e e e cieiiieee e e e e e e ssteire e e e e e e e s
4.1.2 BeSCNAfIGUNGSSIIUKIUL .....cciiiiiiiiiiiiie ettt
4.1.3 Schilerinnen und Schuler, Auszubildende und Studierende ............ccccceeeeiiiinnnen.
4.2 Nutzung der Offentlichen Verkehrsmittel ..., 41
T Y o To = LS o SRR
4.2.2 Nachfrage im SPNV ...t e e e e e e e e s e e e e e e e e nnrnnaees
4.2.3 Nachfrage im Stadtverkehr der HAVAG ..........cccveeieieii i
4.3 Nachfrageprognose fur den Stadtverkehr.............ccooo, 45
4.4  Aktivierung weiterer POtenziale ............oooeeivieiiiiiiieici e 49
ANFORDERUNGEN AN DAS LEISTUNGSANGEBOT IM OSPV....................
5.1 Begriffshestimmungen und Grundsatze..............cccccouvvmmimmimiiiiiiiiiiiiinieninenens 51
5.1.1 Festsetzungen und ErfAULEIUNGEN .......oviiiiiiiieiiiie ettt
5.1.2 VEIKENISZEILEN .. .utiiiiiiiiitiiiii bbb e b e b e b et e batabsbsbseetebsesssesessssnsnrnnnnes
5.2 ErschlieBung, Netz- und Fahrplangestaltung............cccccouvvieiiiiieenccciiiinnnnnn. 52
LG T = T=To (=T o 10 o o PP 55
LR Y 4 ¢ a1 17 U | o RSP 58
5.5 BarrierefreiNeil.......ccooeeiiiiiiii e 62
LT T [0 = 1S3 11 P 64
B5.6.1 FANIWEGE ... .o
5.6.2 HARESIEIEN ..ot e e
5.6.3 SONSHQE INfraStrUKIUL........uuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiii i eeneeesrnenesrnrnrnrnrnnnnes
LT A - 1| 4= 10 (o [ PR 70
LR T 1= 1 | ORI 72
5.9 Information, Service, Marketing .........ccooueeeriieeiiiiiien e 74
FORDERUNGEN ZUM SPNV UND ZUM REGIONALBUSVERKEHR ............
6.1  VOrDEMErKUNG. ......uuiiiiii e 80
6.2 SchienenpersonennahnVerkenr........... ... 80
6.3  RegionalbUSVErKENr ....... ... 81
ORGANISATION DES OSPV ...ttt
7.1 OrganiSatioNSSIIUKLUL .........uuuiiiiiiiiiiiiiiiiii e 82
7.2 Linienbindelung/Gesamtnetz Stadtverkehr Halle (Saale) ..........cccccevvvenenn. 84
FINANZIERUNG UND INVESTITIONEN .....cooiiiiiiiee e
8.1  VOrbEMEIKUNG. ......uueiiiiiii e 86
8.2 Finanzierung gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen................ccccevvnnnnnnn. 86
8.3 Investitionen flr Infrastrukturausbau ............ccccoceeee i, 87
8.4 Weiterleitung von FOrdermitteln.............cooeviiiiiiiiiiie e 88
VERZEICHNISSE UND QUELLEN ....ooiiiii e
9.1 ADDIIAUNGEN ... 89
9.2 TADEHEN ... e e 90
(S IRC T N o] (0 | 741 ] o =] o 1R 91
LS 0 @ TH = = o PP 92
N A €1 = N

Seite 3



Nahverkehrsplan Halle (Saale) 2018

1 GRUNDLAGEN
1.1 Rechtsrahmen

Die Stadt Halle (Saale) ist nach § 4 des Gesetzes uber den o6ffentlichen Personennahverkehr
im Land Sachsen-Anhalt (OPNVG LSA) Aufgabentrager fur den offentlichen StraRenperso-
nennahverkehr (OSPV) auf inrem Gebiet mit Ausnahme des Schienenpersonennahverkehrs
(SPNV). Aufgabentrager fur den SPNV ist nach § 7 OPNVG LSA das Land Sachsen-Anhalt.
Zur Wahrnehmung ihrer Verpflichtung als Aufgabentrager fur den 6ffentlichen Stral3enperso-
nennahverkehr (OSPV) hat die Stadt Halle (Saale) am 18.6.1997 einen Nahverkehrsplan auf-
gestelltt, der am 25.6.2003 fir die Periode 2002 bis 2006, am 28.3.2007 fur die Periode ab
2007 und am 12.12.2012 (mit 1. Anderung am 25.09.2013) fur die Periode ab 2012 durch
Beschllisse des Stadtrats fortgeschrieben wurdez2. Der vorliegende Entwurf ist die Grundlage
fur die erneute Fortschreibung des Nahverkehrsplans mit Gultigkeit ab 2018.

Wichtige rechtliche Rahmenbedingungen fir die Nahverkehrsplanung sind

= die Verordnung (EG) 1370/2007 des Europaischen Parlaments und des Rates vom
23.10.2007 Uber offentliche Personenverkehrsdienste auf Schiene und StrafRe und zur Auf-
hebung der Verordnung (EWG) Nr. 1191/69 und (EWG) Nr. 1107/70 des Rates, zuletzt
geéandert durch Verordnung (EU) 2016/2338 des europaischen Parlaments und des Rats
vom 14.12.2016

= das Personenbeférderungsgesetz (PBefG) vom 08.08.1990, zuletzt geandert durch Art. 2
Abs. 14 des Gesetzes vom 20.07.2017 (BGBI. | S. 2808)

= das Gesetz zur Regionalisierung des offentlichen Personennahverkehrs (Regionalisie-
rungsgesetz - RegG) vom 27.12.1993, zuletzt ge&ndert durch Art. 19 Abs. 23 des Gesetzes
vom 23.12.2016 (BGBI. | S. 3234)

= das Gesetz uUber Finanzhilfen des Bundes zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse der
Gemeinden (Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz - GVFG) vom 28.01.1988, zuletzt ge-
andert durch Art. 463 der Verordnung vom 31.08.2015 (BGBI. | S. 1474)

= das Gesetz zur Entflechtung von Gemeinschaftsaufgaben und Finanzhilfen (Entflech-
tungsgesetz - EntflechtG) vom 05.09.2006, zuletzt geandert durch Art. 3 des Gesetzes
vom 01.12.2016 (BGBI. | S. 2755)

= das Gesetz zur Gleichstellung von Menschen mit Behinderungen (Behindertengleichstel-
lungsgesetz - BGG) vom 27.04.2002, zuletzt gedndert durch Art. 19 Abs. 2 des Gesetzes
vom 23.12.2016 (BGBI. | S. 3234)

» das Gesetz Uiber den o6ffentlichen Personennahverkehr im Land Sachsen-Anhalt (OPNVG
LSA)vom 31.07.2012, zuletzt geéndert durch Art. 11 des Gesetzes vom 17.12.2014 (GVBI.
LSA S. 525, 528)

= der Plan des 6ffentlichen Personennahverkehrs des Landes Sachsen-Anhalt - OPNV-Plan,
Zeitraum 2010 bis 2015/2025, vom 08.02.2011 bzw. dessen Fortschreibung fir den Zeit-
raum 2020-2030 (derzeit als Entwurfsfassung vom 20.10.2017/27.11.2017 im Anhérungs-
verfahren)

= das Behindertengleichstellungsgesetz Sachsen-Anhalt (BGG LSA) vom 16.12.2010

= das Landesvergabegesetz (LVG LSA) vom 19.11.2012, zuletzt geéndert durch Gesetz
vom 27.10.2015 (GVBI. LSA S. 562)

Nach § 8 Abs. 3 PBefG in Verbindung mit § 6 OPNVG LSA ist der Aufgabentrager zur Aufstel-
lung eines Nahverkehrsplans verpflichtet, der den in diesen Gesetzen formulierten Anforde-
rungen an Inhalte und Aufstellungsverfahren geniigen muss.

1 Stadtratsbeschluss 97/1-32/587 ,Nahverkehrsplan der Stadt Halle (Saale) fiir die Jahre 1997-2001*
2 Stadtratsbeschlisse 11/2003/03142, 1V/2006/05942, V/2012/10569 und V/2013/11831.
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1.2 Funktionen des Nahverkehrsplans

Im Kontext bestehender gesetzlicher Regelungen kommen dem Nahverkehrsplan der Stadt
mehrere Aufgaben zu:

1.

Der Nahverkehrsplan bildet den allgemeinen Rahmen und formuliert Anforderungen und
Ziele fur die Entwicklung des offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) im Stadtgebiet
als Aufgabe der Daseinsvorsorge. Er bringt auf der Grundlage der verkehrspolitischen
Grundsatze und Ziele und einer Analyse der Potenziale des OPNV die Vorstellungen der
Stadt zur Entwicklung der Verkehrsangebote und der Verkehrsinfrastruktur sowie deren
Finanzierung zum Ausdruck. Damit ist er eine wichtige Grundlage fir alle Einzelentschei-
dungen in der Zustandigkeit der Stadt, die den OPNV betreffen.

Im Hinblick auf die Vergabe von Verkehrsleistungen auf der Grundlage der VO (EG)
1370/2007 formuliert der Nahverkehrsplan Anforderungen an das Angebot des OSPV so-
wie den Verkehrsunternehmen diesbezlglich aufzuerlegende gemeinwirtschaftliche Ver-
pflichtungen und bildet insofern einen Rahmen fur deren unternehmerische Entscheidun-
gen.

Die Inhalte des Nahverkehrsplans sind von der Genehmigungsbehdrde bei ihren Aufga-
ben, insbesondere bei der Genehmigung von Linienverkehren, zu berticksichtigen.

Der Nahverkehrsplan bietet eine Grundlage, die stadtischen Verkehrsbelange in die Nah-
verkehrsplanungen anderer Aufgabentréger einzubringen. Dies gilt insbesondere fiir den
SPNV mit innerstadtischer Verkehrsbedeutung, der in der Zustandigkeit des Landes liegt,
aber auch fur den einbrechenden Regionalbusverkehr in Aufgabentragerschaft der Land-
kreise Saalekreis und Mansfeld-Sudharz.

1.3 Inhalte und Aufstellung des Nahverkehrsplans

Nach § 6 OPNVG LSA hat der Nahverkehrsplan insbesondere zu enthalten die Darstellung:

1.
2.

3.

der verkehrspolitischen Grundsatze und Ziele des Aufgabentréagers,

der siedlungsstrukturellen Entwicklung und der sich daraus ergebenden Potenziale fur den
offentlichen Personennahverkehr,

des bestehenden und geplanten Netzes des offentlichen Personennahverkehrs einschliel3-
lich Linienblndel,

der geplanten MalRBnahmen zur weiteren Ausgestaltung des Angebots des 6ffentlichen Per-
sonennahverkehrs unter besonderer Berticksichtigung der Anforderungen einzelner Kun-
dengruppen,

der Investitions- und Finanzierungsplanung unter Berticksichtigung der Mittelzuweisungen
nach § 8 OPNVG LSA und

der Anforderungen an das Angebot des offentlichen Personennahverkehrs einschlief3lich
madglicher flexibler Bedienformen und Burgerbusangebote als Grundlage fir die Vergabe
von Verkehrsleistungen und fur die Erteilung von Genehmigungen nach dem PBefG.

Bei der Aufstellung des Nahverkehrsplans sind die Belange des Verkehrs, der Schultréger und
der Verkehrsunternehmen sowie die Bevdlkerungsentwicklung und die Finanzierbarkeit zu be-
riicksichtigen und die im OPNVG festgelegten Grundsétze fiir die Planung des offentlichen
Personennahverkehrs in die Abwagung einzubeziehen.
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Der Nahverkehrsplan ist mit benachbarten Aufgabentragern abzustimmen. Andere Aufgaben-
trager, deren Belange beriihrt sein kbnnen, sowie die ortlich tatigen Verkehrsunternehmen, die
StraRenbaulasttrager und der Beirat fir den OSPV sind an seiner Aufstellung zu beteiligen.

Gemal § 8 PBefG hat der Nahverkehrsplan die Belange der in ihrer Mobilitdt oder sensorisch
eingeschrankten Menschen mit dem Ziel zu berlcksichtigen, bis zum 01.01.2022 fur die Nut-
zung des OPNV eine vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen. Bei der Aufstellung des Nah-
verkehrsplans sind die vorhandenen Unternehmer friihzeitig zu beteiligen und, soweit vorhan-
den, Behindertenbeauftragte oder Behindertenbeiréte, Verbande der in ihrer Mobilitat oder
sensorisch eingeschrankten Fahrgaste und Fahrgastverbande anzuhéren.

Fur die aktuelle Fortschreibung des Nahverkehrsplans wurden die im OPNVG LSA definierten
Beteiligungspflichten in Form von zwei Sitzungen des Nahverkehrsbeirats, zu denen jeweils
auch Verkehrsunternehmen, StraRenbaulasttrager und der Landkreis Saalekreis eingeladen
waren, sowie unabhangig davon der Gelegenheit zur Abgabe von Stellungnahmen durch die
zu beteiligenden Institutionen und Einrichtungen hinreichend erfillt. Der neue Plan wird dem
Ministerium flr Landesentwicklung und Verkehr nach Beschlussfassung angezeigt.

1.4 Organisation und Zustandigkeiten

Die Untere Verkehrsbehdrde der Stadt Halle (Saale) vergibt die Liniengenehmigungen des
OSPV (,Konzessionen“) im Stadtgebiet gemaR PBefG im uibertragenen Wirkungskreis. Zurzeit
liegen samtliche Konzessionen des Stadtverkehrs (StraRenbahn und Stadtbus) gemafi Ta-
belle 1.1 bei der Halleschen Verkehrs-AG (HAVAG). Die HAVAG erbringt die Verkehrsleistun-
gen Uberwiegend selbst, im Stadtbusverkehr werden einige Leistungen durch Subunterneh-
mer ausgefihrt.

Bindel Linien Laufzeit Bemerkungen
Nord  |25,35 bis 31.12.2021
o | Ost 26, 27, 30, 31, 32, 43, 44, 53 bis 31.12.2020
3| sid 23, 24,28 bis 31.12.2021
& |West | 21,22, 34, 36, 40, 42, 52 bis 31.12.2021
Nacht | 91,97 bis 31.12.2021
StraRenbahn | 1,2, 3,4,5,6,7,8,9,10, 12, 15, 16,94, 95 | bis 31.12.2024 t;”r:ege?r;l‘igfﬁcht b efistet entbunden

Tabelle 1.1 Liniengenehmigungen im Stadtverkehr

Die HAVAG ist ein Tochterunternehmen der Stadtwerke Halle GmbH, deren alleiniger Gesell-
schafter wiederum die Stadt Halle (Saale) ist (Abbildung 1.1). Zwischen der Stadt Halle, der
Stadtwerke Halle GmbH und der HAVAG gibt es seit 2001 einen Verkehrsbedienungsfinan-
zierungsvertrag (VBFV). Der VBFV verpflichtet die HAVAG auf die Einhaltung der im jeweils
gultigen Nahverkehrsplan festgelegten Zielvorgaben sowie der in einer Anlage zum Vertrag
festgelegten Qualitatsstandards. Die Einhaltung der Standards ist durch die HAVAG nachzu-
weisen bzw. wird durch einen unabh&ngigen Dritten kontrolliert. Fir Falle der Nichteinhaltung
sieht der Vertrag Sanktionen vor.

Der fortgesetzte Betrieb des Stadtverkehrs durch die HAVAG setzt eine entsprechende
Vergabe-absicht der Stadt Halle (Saale) i. S. v. Art. 5 Abs. 2, 7 Abs. 2 VO (EG) 1370/2007
(sog. ,Direktvergabe an einen internen Betreiber) voraus. Die Fortschreibung des Nahver-
kehrsplans erfolgt bereits heute mit dem Ziel, die mit einer Direktvergabe ab dem 01.01.2021
mindestens verbundenen Anforderungen an den Stadtverkehr bzw. dessen Betreiber zu be-
nennen (vgl. Kap. 5).
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Das Land Sachsen-Anhalt ist Aufgabentrager fir den SPNV einschliel3lich des im Stadtgebiet
von Halle (Saale) bedienenden S-Bahn- und Regionalzugverkehrs. Die Aufgabentragerschaft
wird durch die Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt (NASA) GmbH wahrgenommen.

Der die Stadt Halle (Saale) ringférmig umschlieRende Saalekreis ist Aufgabentrager fir die in
das Stadtgebiet von Halle (Saale) einbrechenden Regionalbuslinien, ausgenommen eine Linie
des Landkreises Mansfeld-Sudharz.

Stadt Halle (Saale) Land
Sachsen-Anhalt
L Aufgabentrager
Aufgabentrager i -
straRengebundener OPNV Schl::ﬁ‘r’\;ekres&nen
Gesellschafter- Gesellschafter- Verbund- Gesell-
W vertrag vertrag vertrag schafter-
vertrag
Stadtwerke Verkehre
Halle GmbH [€> [oiicii™
finanzierungs-
gesalitha Verirag

A 4 A 4 \ 4

HAVAG Mitteldeutscher | Gesell- Nghverkehrs-
Verkehrsverbund | schafter- servicegesellschaft
(MDV) vertrag. Sachsen-Anhalt
o Egnd weitere
eroundtan
hslltaar&at‘g}::::;: Verbundmarketing _Regieaufgaben SPNV
(Konzessionsinhaber) Verbundfahrplan im Auftrag des Landes
Angebotskoordinierung

u.a. Verkehrs-
bedienungsvertrag
(Finanzierung)

|

SPNV-Unternehmen
(DB AG, Abellio, HEX)

Gesellschafter- Gesellschafter- R
Durchfiihrung vertrag vertrag und Durchfiihrun
Stadtverkehr und weitere und weitere SPNV 0

¢ Beauftragung

Subunternehmen

Durchfiihrung
Stadtverkehr

Abbildung 1.1  Organisation des OPNV in Halle (Saale)

Das Gebiet des Mitteldeutschen Verkehrsverbunds (MDV) umfasst die Stadte Halle (Saale)
und Leipzig, den Saalekreis und den Burgenlandkreis in Sachsen-Anhalt, die Landkreise
Leipzig und Nordsachsen in Sachsen sowie den Kreis Altenburger Land in Thuringen. Gesell-
schafter in der Verbundgesellschaft sind zu 51 % die Aufgabentrager (darunter die Stadt Halle
(Saale)), zu 49 % die im Verbundgebiet tatigen Verkehrsunternehmen (darunter die HAVAG).
Der MDYV ist verantwortlich fir ein gemeinsames Tarifangebot, Erfassung und Aufteilung der
Einnahmen auf die Verkehrsunternehmen, die verkehrsunternehmensibergreifende Ver-
kehrsplanung, die Entwicklung und Fortschreibung einheitlicher technischer Standards fir
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Kommunikations- und Vertriebssysteme einschlie3lich der Begleitung deren Umsetzung und
die Kommunikation verkehrsunternehmensuibergreifender Angebote. Die Bestellung der Ver-
kehrsleistungen verbleibt bei den Aufgabentragern, die Leistungserbringung einschlief3lich der
Vorhaltung der Infrastruktur, die konkrete Fahrplangestaltung und das ortliche Marketing bei
den Verkehrsunternehmen.

1.5 Sprachliche Gleichstellung

Alle Personen- und Funktionsbezeichnungen in diesem Nahverkehrsplan gelten, sofern nicht
bereits so formuliert, immer jeweils in weiblicher und méannlicher Form.

2 VERKEHRSPOLITISCHE ZIELE UND GRUNDSATZE

Der OPNV-Plan des Landes Sachsen-Anhalt® orientiert sich an den Leitsatzen zur Verkehrs-
vermeidung, -verlagerung und umweltvertraglichen Gestaltung des motorisierten Verkehrs.
Derzeit wird der OPNV-Plan 2020-2030 neu aufgestellt. Wesentliche Ziele sind die Starkung
der zentralen Orte und der Innenstadte, die Férderung der Entwicklung der regionalen Wirt-
schaftsstruktur, die ,Gesellschaft der kurzen Wege*, die Konzentration auf innenstadtbezo-
gene Standorte und vorhandene Siedlungsschwerpunkte, die Umsetzung der Barrierefreiheit
im OPNV, die weitere Reduzierung von Schadstoffemissionen zur Erreichung der Klima-
schutzziele und die verstarkte Nutzung der Mdglichkeiten der Digitalisierung. Dazu soll der
OPNV-Anteil am Gesamtverkehr erhoht werden. Den Prinzipien von Sparsamkeit und Wirt-
schaftlichkeit des Mitteleinsatzes soll auch kinftig Rechnung getragen werden, u.a. durch kon-
sequente Nutzung mdglicher Effizienzpotenziale.

Die Ziele, die der Aufstellung und den Inhalten des vorliegenden Nahverkehrsplans maRgeb-
lich zu Grunde liegen, sind insbesondere in den Verkehrspolitischen Leitlinien der Stadt Halle
(Saale) (Stadtratsbeschluss VI/2016/01895 vom 28.09.2016) ausgefihrt:

ole--]

2. [...] Fur den innerstadtischen Verkehr bildet das Mobilitatsangebot des Umweltverbundes,
insbesondere der OPNV, das Grundgerust. [...]

5. Die Umweltstandards im Verkehr, einschlie3lich der eingesetzten Linienfahrzeuge werden
angehoben. Emissionen von Larm, Schadstoffen, Klimagasen sowie von CO, werden
durch eine Optimierung der Verkehrsablaufe in Verbindung mit einer Forderung neuer
Technologien mit geringeren Schadwirkungen reduziert.

[.]

Attraktiver OPNV in einem starken Umweltverbund

10. Die Sicherung und die qualitative Weiterentwicklung der bestehenden StralRenbahn- und
Businfrastruktur mit Herstellung vollsténdiger Barrierefreiheit stehen im Zentrum der kom-
munalen Verkehrsplanung. Zentrales Element dafiir bildet das ,Stadtbahnprogramm
Halle®.

3 Der OPNV-Plan bildet die Fachplanung des Landes fiir die Entwicklung eines integrierten Verkehrsangebots im OPNV und ist
durch die Stadt Halle (Saale) im Rahmen ihrer Nahverkehrsplanung gemaR § 6 OPNVG LSA zu beriicksichtigen.
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11. Der stadtische OPNV istim Umweltverbund zu starken und im Sinne der Attraktivitatsstei-
gerung auszubauen. Befordert werden sollen die Entwicklung einer vollstandigen Er-
schlieRung der Stadt mit einem guten OPNV-Angebot sowie die Verkniipfung mit anderen
Verkehrsmitteln (Multimodalitat) einschlief3lich eines optimalen Park+Ride-Angebots fir
Pendler. Es werden innovative Mobilitatsketten aufgebaut. Eine kontinuierliche Finanzie-
rung des OPNV soll auch fir die Zukunft gesichert werden. Dazu werden auch alternative
Finanzierungsformen gepriift. Die Konkretisierungen sind in den Nahverkehrsplan aufzu-
nehmen.

L]

Damit soll der Anteil des Umweltverbunds (Fu, Rad, OPNV) am Modal Split bis 2020 um 5 %
steigen, wobei der OPNV den hauptséchlichen Beitrag leisten soll. Bezugsjahr ist 2013 mit
einem Anteil des Umweltverbunds von 64 %.

Zu diesem Zweck sollen ,Alle Baumal3nahmen [..] gefordert werden, die dem Umweltverbund
nutzen.”

Gegenwartig wird ein Stadtmobilitdtsplan mit Zielhorizont 2030 aufgestellt. Soweit sich daraus
neue Ziele, Grundsétze oder Prioritaten fur die Entwicklung des o6ffentlichen Nahverkehrs er-
geben, wird dies auch im Nahverkehrsplan zu berlcksichtigen sein.

In der Radverkehrskonzeption der Stadt Halle (Saale) wird festgestellt, dass bezlglich der
Verkniipfung des OPNV mit dem Radverkehr der Fokus auf der Qualitatssteigerung liegt. Im
Bereich der Fahrradmitnahme soll diese insbesondere erreicht werden durch Verbesserung
und Erweiterung der Abstellmoglichkeiten in den Fahrzeugen des OPNV. Im Bereich von
Bike+Ride soll kinftig verstarkt den Aspekten des Witterungs- und Diebstahlschutzes Rech-
nung getragen werden (Uberdachung der Radabstellanlagen und abschlieBbare Fahrradbo-
xen an Haltestellen).

Grundlegende Aussagen zum OSPV, insbesondere zum Stadtbahnprogramm Halle, sind auch
im 2017 durch den Stadtrat beschlossenen Integrierten Stadtentwicklungskonzept (ISEK)
Halle 2025 enthalten und damit fester Bestandteil der Stadtentwicklungsplanung. Ebenso wird
es zu detaillierten Abstimmungen im Rahmen der Neuaufstellung des Flachennutzungsplans
der Stadt Halle (Saale) kommen (Aufstellungsbeschluss fir Herbst 2018 vorgesehen).

Entsprechend der Anforderung des Art. 2a der VO (EU) 2016/2338 stehen die in diesem Nah-
verkehrsplan als Strategiepapier fur den Bereich OPNV enthaltenen Spezifikationen der ge-
meinwirtschaftlichen Verpflichtung fur die Erbringung oOffentlicher Personenverkehrsdienste
mit 0.g. politischen Zielen im Einklang.
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3 BESTANDSAUFNAHME UND BEWERTUNG DES ANGEBOTS
3.1 Verkehrsangebot

Ausgangssituation

Die Stadt Halle (Saale) liegt im Zentrum eines Sterns aus Schienenverbindungen zu den meis-
ten verkehrlich bedeutenden Zielorten des Umlands. Innerhalb des Stadtgebiets kann die S-
Bahn wichtige Aufgaben insbesondere in der Zubringerfunktion zum Hauptbahnhof und in der
Tangentialbeziehung Neustadt — Sudstadt/Silberhdhe Gibernehmen. Jedoch sind Streckenfuih-
rung und Lage der Haltepunkte insbesondere des Nordasts nicht ideal, weshalb sie den OSPV
auf diesen Relationen nicht vollstandig ersetzen kann.

Die stiindliche Bedienung der SPNV-Strecken, z.T. durch Uberlagerung mehrerer Zugpro-
dukte, bildet weiterhin ein akzeptables Grundangebot. In Richtung Merseburg und Bitterfeld
hat sich das Fahrtenangebot erhéht (war im NVP 2012 als Potenzial benannt). Verbesserungs-
bediirftig bleiben nach wie vor einige Ubergangszeiten im Hauptbahnhof zwischen wie auch
innerhalb S-Bahn- und Regionalverkehr.

3.1.1 Schnittstellen zum Fernverkehr

Der Hauptbahnhof Halle (Saale) wird zum Fahrplan 2017/2018 durch folgende Linien des
Schienenpersonenfernverkehrs (SPFV) bedient (Stand Dezember 2017)4:

= |ICE Frankfurt (Main) - Erfurt - Halle - Berlin (zweisttindlich)

= |CE Muinchen - Erfurt - Halle - Berlin (- Hamburg) (zweisttndlich; teilweise erganzend/teil-
weise ersetzend dreimal pro Tag und Richtung als Sprinter)

= |C Leipzig - Halle - Hannover - Bremen - Emden - Norddeich Mole (zweistundlich)
= |C Dresden - Leipzig - Halle - Magdeburg - Hannover - Disseldorf - Koln (zweistlindlich)
= |C Leipzig - Halle - Magdeburg - Rostock (1 Fahrtenpaar)

Darlber hinaus gibt es Fahrtenangebote mit ICE/IC an einzelnen Wochentagen bzw. saisonal
begrenzt. Weitere Ziele kénnen durch Umstieg mit kurzen Ubergangszeiten im Fernverkehrs-
netz erreicht werden; dies gilt u.a. fur ICE/IC-Verbindungen nach Minchen und Berlin mit Um-
stieg in Nurnberg bzw. Leipzig.

Halle (Saale) ist Gber den Busbahnhof (ZOB) am Hauptbahnhof an das Fernbus-Liniennetz
angebunden. Der derzeitige deutsche Marktfihrer Flixbus bietet von hier Verbindungen in
zahlreiche deutsche Grof3stadte an (u.a. Berlin, Miinchen, Nurnberg, Hamburg, Bremen, Han-
nover, Frankfurt (Main), KoIn, Dusseldorf, Essen, Dresden). Die Fahrtenzahl variiert dabei sehr
stark zwischen mehreren Fahrten pro Tag und einer Fahrt pro Woche. Dartiber hinaus verkeh-
ren auch Fernbuslinien in das Ausland (u.a. nach Prag, Warschau, Amsterdam, Wien, Buka-
rest, Kiew, Burgas), die von verschiedenen Anbietern betrieben werden. Mit Stand 05/2017
erfolgten je nach Wochentag jeweils etwa zwischen 75 und 100 Fernbus-Ankinfte und -Ab-
fahrten pro Tag (ZOB und Berliner Straf3e).

4 Einzelne Kurse verkehren nicht iiber den gesamten Linienweg oder aber auch iiber die genannten Endpunkte hinaus.
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3.1.2 Schienenpersonennahverkehr

Netzstruktur

Halle (Saale) liegtim Zentrum eines Sterns aus insgesamt sieben Strecken, welche den Haupt-
bahnhof mit den umliegenden Mittel- und Oberzentren sowie dem Flughafen Leipzig/Halle ver-
binden; teilweise im Regime der S-Bahn Mitteldeutschland. Hinzu kommen die beiden Stre-
ckendste der S-Bahn vom Hauptbahnhof nach Nietleben und Trotha. Von den 14 Zugangs-
stellen zum Schienenpersonennahverkehr im Stadtgebiet werden 13 auch bzw. ausschlief3lich
durch die S-Bahn bedient.

Produkte und Fahrtenangebot

Mit dem Fahrplan 2017/2018 wurden die Verbindungen von Halle (Saale) nach Lutherstadt
Wittenberg und nach Eilenburg in S-Bahn-Linien der S-Bahn Mitteldeutschland Uberfihrt (S 8
und S 9).

Das bestehende Fahrtenangebot zeigt Tabelle 3.1. Die S-Bahnstrecken werden zweimal pro
Stunde (S 3 Abschnitt Halle Hbf. - Leipzig, S 7, S 8 bis Bitterfeld Montag-Freitag), sttindlich (S
3 Abschnitt Halle-Trotha - Halle Hbf., S 5) bzw. zweistindlich (S 9, S 8 ab Bitterfeld nach
Dessau bzw. Lutherstadt Wittenberg) bedient. Auf S 5 und S 9 gibt es Montag-Freitag Takt-
verdichtungen. Die Ubrigen Bahnlinien, die Halle (Saale) mit dem Umland verbinden, verkeh-
ren stiindlich bzw. zweistundlich, wobei sich durch Uberlagerungen zwischen verschiedenen
Linien bzw. Produkten in der Regel mindestens ein 1-Stunden-Takt ergibt (allerdings nicht im-
mer mit durchgéngig gleichen Taktzeiten).

Das Fahrtenangebot der S-Bahn S 5/S 5X zum/vom Flughafen Leipzig/Halle wird durch zwei-
stiindliche 1C-Zlige erganzt.

Am Wochenende ist das Fahrtenangebot gegentber Montag bis Freitag nur geringfligig ein-
geschrankt.

Gegenuber dem Fahrplan 2011/2012 sind u.a. folgende Veranderungen im Fahrtenangebot
eingetreten:

= Erh6hung Fahrtenangebot bis Erfurt Montag-Freitag (3 statt 2 Fahrten in 2 Stunden)
= Einfihrung RE nach Jena/Saalfeld, damit auch Verdichtung Fahrtenangebot bis Naumburg
= Verdichtung Fahrtenangebot zum Flughafen Leipzig/Halle und nach Leipzig (Montag-Frei-

tag)
= Erhohung Fahrtenangebot bis Bitterfeld Montag-Freitag (4 statt 2 Fahrten in 2 Stunden)

= Reduzierung Fahrtenangebot nach Nordhausen mit RE (2 statt 3 Fahrten in 2 Stunden)

» Reduzierung des Taktes der S-Bahn Halle-Trotha - Halle Hbf. von 30 auf 60 min (teilweise
Ausgleich durch Verdichtungen bei HEX nach Bernburg)

L . Zugfolgezeit [min]

Linie |Relation Mo-Fr Sa SolF
RE9 Halle - Eisleben - Nordhausen - Kassel 120 120 120
RE 19 Halle - Eisleben - Nordhausen - Leinefelde 120 120 120
RE 16 Halle - Naumburg - Erfurt 120 120 120
RE 18 Halle - Naumburg - Jena - Saalfeld 120 120 120
RE 30 Halle - Kdthen - Calbe Ost - Magdeburg 60 60 60
HEX4 | Halle - Kdnnern - Aschersleben - Halberstadt - Goslar 120 120 120
HEX 24 | Halle - Kdnnern - Aschersleben - Halberstadt 120 120 120
HEX 47 | Halle - Kénnern - Bernburg 120v 120 120
RB 20 Halle - Naumburg - Erfurt - Eisenach 60 120 120
RB 75 Halle - Eisleben (- Sangerhausen) 60 120 120
53 Halle-Trotha - Halle (S) Hbf. 60 60 60

Halle (S) Hbf. - Leipzig Hbf. - Leipzig-Connewitz 30 30 30
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S5/ Halle (S) Hbf. - Leipzig/Halle Flughafen - Leipzig Hbf. -

S 5X Altenb(ur)g Zuickay ? P 60v 60 60

S7 Halle (S) Hbf. - Halle-Nietleben 30 30 30
Halle (S) Hbf. - Bitterfeld - Lutherstadt Wittenberg 120 120 120

S8 Halle (S) Hbf. - Bitterfeld - Dessau 120 120 120
Halle (S) Hbf. - Bitterfeld/Wolfen 60 - -

S9 Halle (S) Hbf. - Delitzsch - Eilenburg 120v 120 120

Quelle: Fahrplan 2017/2018, abgerufen 12/2017; v = zeitweise verdichtet

Tabelle 3.1 Linien und Zugfolgezeiten im SPNV (Fahrplan 2017/2018)

Der OPNV-Plan des Landes definiert Halle (Saale) Hbf. als Schnittstelle mit Verkniipfungs-
funktion innerhalb des OPNV-Landesnetzes. Er ist fir den Sollzustand 2015 als Taktknoten
des Integralen Taktfahrplans (ITF) mit den Minuten 15/45 ausgewiesen. Eine Ubersicht der
am Hauptbahnhof in Halle (Saale) bestehenden Ankunfts- und Abfahrtszeiten im Tagesver-
kehr zeigt Tabelle 3.2. Fir den Nahverkehrsplan von Interesse sind dabei vor allem die Uber-
gangszeiten zwischen dem innerstadtischen Nahverkehr und wichtigen Strecken des regiona-
len SPNV. Aufgrund der Taktdichte der den Hauptbahnhof bedienenden Stral3enbahnen hal-
ten sich die Ubergangszeiten hier durchweg in einem vertretbaren Rahmen. Kritisch ist dage-
gen der Ubergang zwischen der S-Bahn und einigen Linien des Regionalverkehrs. So betragt
die Ubergangszeit von der S-Bahn aus Richtung Halle-Nietleben zum RE in Richtung Jena
29 min (Ruckrichtung 29 min) und von der S-Bahn aus Richtung Trotha zum RE in Richtung
Nordhausen 44 min (Ruckrichtung 39 min). Aber auch innerhalb der S-Bahn sind einige An-
schlusse unzureichend, z.B. bestehen 19 min Ubergang von der S 7 aus Halle-Nietleben zur
S 9 Richtung Eilenburg (Rickrichtung 27 min). Optimierungsbedarf besteht dariber hinaus bei
einigen Ubergangen zwischen Linien des Regionalverkehrs, z.B. auf den Relationen Magde-
burg - Erfurt und Magdeburg - Jena.

Linie | Relation ungerade Stunde | gerade Stunde
Ankunft | Abfahrt | Ankunft | Abfahrt
RE9 Halle - Eisleben - Nordhausen - Kassel - - 57 57
RE 19 | Halle - Eisleben - Nordhausen - Leinefelde - - 03 02
RE 16 | Halle - Naumburg - Erfurt 55 - - 07
RE 18 | Halle - Naumburg - Jena - Saalfeld - 10 51 -
RE 30 | Halle - Kéthen - Calbe Ost - Magdeburg 44 14 44 14
HEX 4 | Halle - Kénnern - Aschersleben - Halberstadt - Goslar - 49 11 -
HEX 24 | Halle - Kénnern - Aschersleben - Halberstadt 11 - - 49
HEX 47 | Halle - Kdnnern - Bernburg 49 - - 06
RB 20 | Halle - Naumburg - Erfurt - Eisenach 32 22 32 22
RB 75 | Halle - Eisleben (- Sangerhausen) 28 34 28 34
3 Halle-Trotha - Halle (S) Hbf. 13 42 13 42
Halle (S) Hbf. - Leipzig Hbf. - Leipzig-Connewitz 10, 40 21, 51 10, 40 21, 51
S5 Halle (S) Hbf. - Leipzig/Halle Flughafen - Leipzig Hbf. - Alt- 20, 46 15, 40 20, 46 15, 40
enburg - Zwickau
S7 Halle (S) Hbf. - Halle-Nietleben 11,41 20, 50 11, 41 20, 50
S8 Halle (S) Hbf. - Bitterfeld - Dessau/Lutherstadt Wittenberg 09, 39 19, 50 09, 39 19, 51
S9 Halle - Delitzsch - Eilenburg - - 23 30
Quelle: Fahrplan 2017/2018, abgerufen 12/2017
Tabelle 3.2 Ankunfts-/Abfahrtszeiten des SPNV in Halle (Saale) Hbf. (Fahrplan 2017/2018)
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3.1.3 Stadtverkehr
Ausgangssituation

Halle (Saale) verfugt Uber ein dichtes Stadtverkehrsnetz, welches alle wesentlichen Teilrdume
der Stadt erschlie3t. Mit Ausnahme von Heide-Nord sind alle dicht besiedelten Stadtteile mit
der StralRenbahn und teilweise auch mit der S-Bahn erreichbar.

Die Bedienung dieses Netzes gemal3 Fahrplan August 2017 entspricht den im Nahverkehrs-
plan 2012 festgelegten Anforderungen. Die im VBFV formulierten Punktlichkeitsstandards wer-
den im Wesentlichen eingehalten. Bei Uberprifungen wurden allerdings hin und wieder zu
frihe Abfahrten beobachtet, was insbesondere bei langeren Taktzeiten fur die Fahrgaste sehr
nachteilig ist.

Die Linienbedienung des StraRenbahnnetzes mit haufigen Uberlagerungen auf Teilstrecken
ermoglicht tagsuber vielfaltige Direktverbindungen. Eine weitere Qualitat stellt die sich durch
die Linienuberlagerungen ergebende Taktverdichtung auf den Hauptachsen dar.

Aufgrund der unterschiedlichen Betriebszeiten der Linien, insbesondere des frilhen Betriebs-
schlusses auf einzelnen StralRenbahnlinien, entfallen jedoch viele Direktverbindungen im
Abendverkehr (ab etwa 19.30 Uhr). Ziel der Fahrplangestaltung sollte es bleiben, mdglichst zu
allen wichtigen Zielen eine tber den gesamten Tag gleichbleibende Linienfiihrung zu ermég-
lichen. Dies gilt noch mehr dort, wo Linien zu unterschiedlichen Tageszeiten/Wochentagen
verschiedene Haltestellen anfahren (Linie 9, Linie 1E), nur auf Teilstrecken verkehren (z.B.
Linie 27) oder wo im Spatverkehr sowie im Frihverkehr am Wochenende Linien mit anderer
Nummer und Streckenfiihrung eingesetzt werden, die zudem im Fahrplanangebot des Nacht-
verkehrs aufzusuchen sind (Linien 94, 95). Im eigentlichen Nachtverkehr wird mit solchen Ab-
weichungen von der Regel dagegen eher gerechnet.

Auch die sich durch Linientberlagerungen ergebende Taktverdichtung sollte fiir die Fahrgaste
besser kommuniziert werden, da in dem komplexen System ein ungleichmafiiger Takt manch-
mal nicht vermeidbar ist (z.B. wird alle 5/10 min gefahren, wie auf den Linien 3 und 12 auf dem
Abschnitt Trotha — Reileck oder den Linien 2 und 3 zwischen Vogelweide und Beesen), wei-
terfihrende Anschlusse i.d.R. aber nur auf eine der Taktzeiten abgestimmt sein kbnnen. Um
bei Linientuberlagerungen die gunstigste Verbindung herauszufinden, mussen in der Regel
mehrere Fahrpléane parallel konsultiert werden (siehe Kap. 3.4.5). Positiv sind dagegen die in
vielen Fahrplantabellen vorhandenen Anschlusszeilen, die das Ermitteln von Umsteigeverbin-
dungen erleichtern. Durch die zunehmende Nutzung elektronischer Auskunftsmedien verliert
dieser Problemkreis allerdings an Relevanz.

Aufgrund der bereits im Nahverkehrsplan 2012 festgestellten Verschiebung und zeitlichen
Ausdehnung der nachmittdglichen Nachfragespitze sollten montags bis freitags alle StralR3en-
bahnlinien, auBBer Zusatzfahrten zur Taktverdichtung im Bedarfsfall, und alle wesentlichen
Stadtbuslinien bis mindestens 20.00 Uhr in Betrieb sein (letztere ggf. auch unter Einsatz von
Rufbussen).

Viele Buslinien verkehren abends und am Wochenende in einem schwer vermittelbaren 40-
min-Takt, der allerdings bedingt ist durch die gewollte VerknUpfung mit der StralRenbahn, wel-
che zu diesen Zeiten im 20-min-Takt fahrt.

Der Spat- und Nachtverkehr ist angemessen. Auch hier muss die Ubersichtlichkeit des Ange-
bots weiter verbessert werden.
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Netzstruktur

Grundlage des Stadtverkehrsnetzes bildet das Streckennetz der StraRenbahn (Abbildung 3.1)
mit einer im Tagesverkehr befahrenen Linien-L&nge von 157,8 km, davon innerhalb des Stadt-
gebiets 132,2 km (Stand Mai 2017). Es wird im Tagesverkehr von 11 Stralenbahnlinien bedient,
fur 2 weitere Linien besteht zurzeit eine befristete Entbindung von der Betriebspflicht (Linien 6
und 15). Der mittlere Haltestellenabstand betragt 480 m.
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Abbildung 3.1 Liniennetz Stadtverkehr HAVAG, Tagesverkehr (August 2017)

Seite 14



Nahverkehrsplan Halle (Saale) 2018

Weiterhin sind im Tagesverkehr 18 Stadtbuslinien im Einsatz, die Uberwiegend an den Aul3en-
asten mit dem Stral3enbahnnetz verknupft sind und nur in wenigen Féllen ins Stadtzentrum hin-
einfuhren (Linien 30, 44). Weitere zwei Linien bedienen Schilerfahrten. Im Stadtbusverkehr
ergibt sich damit im Tagesverkehr eine Linien-Lange von 143,2 km; der mittlere Haltestellenab-
stand liegt bei 471 m.

Dariiber hinaus gibt es zwei StralRenbahn- und zwei Stadtbus-Linien, die ausschlie3lich im
Nachtverkehr als Ersatz fur hier nicht verkehrende Linien eingesetzt werden (Linien 94 und 95
sowie 91 und 97).

Bedienung

Im Jahr 2017 wurden in Halle (Saale) durch die StralRenbahn etwa 4,83 Mio. Nutzzug-Kilometer
angeboten; gegeniber 2011 mit 5,24 Mio. km ein Rickgang um 7,8 %. Das ist begrindet in
Angebotsreduzierungen ab Dezember 2013 auf den Linien 6, 11 und 12.

Im Stadtbusverkehr der HAVAG lag die Leistung 2017 bei etwa 3,34 Mio. Nutzwagen-Kilometer
(inkl. Rufbus und Schienenersatzverkehr); gegentber 2011 mit 3,29 Mio. Kilometer wurde hier
ein Zuwachs von 1,5 % erreicht. Rd. 35,5 % der Busleistung waren angemietet. Die It. Fahrplan
angebotenen Rufbus-Fahrten umfassten 223 Tkm (davon 29 Tkm tatsachlich in Anspruch ge-
nommen).

In Summe wurden durch die HAVAG 2017 somit etwa 8,17 Mio. Fahrplan-Kilometer in der Stadt
Halle (Saale) realisiert (-9 % gegenliber 2011).

Die StraRenbahnlinien im Stadtgebiet verkehren von Montag bis Freitag tagstber (bis ca.
19:45 Uhr ab Stadtmitte) im Grundtakt von 15 min, abends (je nach Linie bis max. 0:30 Uhr)
und am Wochenende ganztagig im Grundtakt von 20 min, im Frihverkehr am Wochenende
alle 30 min (vgl. Tabelle 3.3). Die Fahrten zwischen 0.30 Uhr und 4.00 Uhr in den Né&chten zu
Samstag und zu Sonn- und Feiertagen erfolgen stindlich.

. Taktzeiten [min] Betriebszeiten (ca.) [Uhr]
L= | Relation Mo-Fr |abends
nie tags |Sa, SofF Mo-Fr Sa So/F
. 4.20-0.30
4| Frohe Zukunft - Am Steintor - Marktplatz - |45 20 | +NachtaufSa| 4.00-400 | 4.00-0.30
Béllberg - Stdstadt - Beesen .
bis 4.00
Soltauer StraRe - Marktplatz - Am Steintor 4.20/5.40-0.30
2 | - Hauptbahnhof - Vogelweide - Siidstadt 15 20* + Nachtauf Sa | 4.00-4.00 4.00-0.30
(Veszpremer Strafie) bis 4.00
Trotha - Zoo - Reileck - Marktplatz - Vogel- 5.00/5.40- i i
3 weide - Stdstadt (Veszpremer Strale) 15 20 19.45 8.15-1940 | 1010-1940
Kréliwitz - Rennbahnkreuz - Franckeplatz -
4 Hauptbahnhof 15 ) 525-19.35 ) i
Kréliwitz - Rennbahnkreuz - Marktplatz -
5 | Am Steintor - Hauptbahnhof - Ammendorf 15 20 4.15-19.45 8.10-19.50 | 10.10-19.50
(- Merseburg - Bad Diirrenberg)
s . 4.15-0.30
7 | Krollwitz - Reileck - Marklplatz - Francke- |4 20° | +NachtaufSa| 400400 | 4.000.30
platz - Hauptbahnhof - Biischdorf )
bis 4.00
Trotha - Burg Giebichenstein - Volkspark -
) " . 4.35- 5.35/6.15- | 5.35/6.15-
5 | Nariplatz - Vogelweide - £ -Brandstrom- | - 13 20 21250210 | 22.05/22.50 | 21.25/22.10
9 Géttinger Bogen - Rennbahnkreuz (- 15 20 4.05/4.15- 7.30/8.30- | 9.05/10.30-
Marktplatz) - Franckeplatz - Hauptbahnhof 19.15/20.30 | 19.05/20.10 | 19.05/20.10
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. Taktzeiten [min] Betriebszeiten (ca.) [Uhr]
L= | Relation Mo-Fr | abends
nie tags |Sa, SofF Mo-Fr Sa So/F
Géttinger Bogen - Rennbahnkreuz - Markt-
. . . 4.35/5.40- 7.30/8.05- 9.30-
10 | platz - Am Steintor - Berliner Briicke - 15 20 2010 193012025 | 19.30/20.25
Hauptbahnhof
42 | Jrotha - Zoo - Reileck - Am Steintor - 15 20 | 4151945 | 8.30-1945 | 10.20-19.45
Hauptbahnhof
Géttinger Bogen - Rennbahnkreuz - Markt-
16 | platz - Bollberg 15 : 8‘%’ %85 : :
(fahrt nur an Schultagen) '
o | Krdlwitz - Heide-Unikinikum - Rennbahn- | s eS| 400800 | 4.00-10.00
kreuz - Marktplatz . 20.00-4.00 | 20.00-0.30
bis 4.00
g5 | Trotha - Zoo - Reileck - Am Steinor - _ sy | s 030 | 400800 | 400-10.00
Marktplatz - Vogelweide - Ammendorf bis 4.00 20.00-4.00 | 20.00-0.30

Quelle: HAVAG, Fahrplan mit Giiltigkeit ab 10.08.2017.

Betriebszeiten bezogen auf: morgens Ankunft im Stadtzentrum, abends Abfahrt vom Stadtzentrum. Wo zwei Zeiten (getrennt durch /) angegeben sind,

weichen die Ankunfts- bzw. Abfahrtszeiten fiir die beiden Fahrtrichtungen erheblich voneinander ab.

* Am Samstagvormittag setzt auf den Linien 1, 2, 7, 94 und 95 der 20-min-Takt erst gegen 6 Uhr, am Sonntag gegen 8 Uhr ein. Vorher besteht ab 4 Uhr
eine Bedienung im 30-min-Takt. In Nachten vor arbeitsfreien Tagen verkehren die Linien zwischen 0.00 und 1.00 Uhr im 30-min-Takt und zwischen
1.00 und 4.00 Uhr stiindlich ab Marktplatz.

- = keine Bedienung

Tabelle 3.3 Takt- und Betriebszeiten im StraRenbahnverkehr (Fahrplan August 2017)

Auf den meisten Strecken ergeben sich durch Linientberlagerungen tagsiber Taktverdichtun-
gen, die jedoch abends und am Wochenende teilweise entfallen.

In der Tagesrandzeit von 20.00 Uhr bis 0.30 Uhr montags bis freitags, samstags bis 8.00 Uhr
und sonn-/feiertags bis 10.00 Uhr wird mit den Linien 1, 2, 7, 94 und 95 ein zentraler Sammel-
anschluss auf dem Marktplatz angeboten.

Zusatzliche Fahrten werden zur Abdeckung der Spitzennachfrage im Schulerverkehr, im Stu-
dentenverkehr (nur Wintersemester, Mitte Oktober bis ca. Ende Januar) zwischen den Stand-
orten der Universitat in der Innenstadt und dem Campus in Heide-Sid sowie zu besonderen
Anlassen (z.B. Laternenfest) angeboten.

Das Angebot der StraBenbahn wird durch 18 Stadtbuslinien, zwei Schulbuslinien (52, 53) und
zwei werktagliche reine Nachtbuslinien (91, 97) erganzt. Die Bedienungstakte liegen zwischen
15 und 60 min; sie nehmen von Montag bis Freitag tagstiber auf den 15-min-Grundtakt, in den
Ubrigen Zeiten auf den 20-min-Grundtakt der StraRenbahn Bezug (vgl. Tabelle 3.4). In Tages-
randzeiten und am Wochenende kommen teilweise Rufbusse zum Einsatz.

Taktzeiten [min] Betriebszeiten (ca.) [Uhr]
Linie | Relation Mo-Fr |abends,
tags |Sa, SolF Mo-Fr Sa So/F
Kréllwitz - Lettin (-Heide Nord) - Ddlau 4.05-0.10 4.10-0.10
21 | - KH Martha-Maria - Schwimmhalle - 15/30 40 +Rufbus Nacht | +Rufbus bis 4.10-0.10
Am Bruchsee auf Sa bis 3.45 3.45
. . 3.50-1.05
gp | Heide-Nord - Blumenau - Heidering- 15 40 | +NachtaufSa | 350335 | 3.50-1.05
passage - Krollwitz bis 3.35
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Taktzeiten [min] Betriebszeiten (ca.) [Uhr]
Linie | Relation Mo-Fr |abends,
tags |Sa, SolF Mo-Fr Sa So/F
4.00-20.00
23 Beesen - Libecker Platz - Wormlitz - 30 40/60 +Rufbus bis 0.55| 5.30-3.40 5.30-0.55
Siidstadt +Rufbus Nacht Rufbus Rufbus
auf Sa bis 3.40
. 5.20-20.50
Veszpremer Stralle - Genthiner Strafle 30 60 4.40-22.05 +Rufb. bis 7 05-20.50
- Beesen - Ammendorf - Osendorf 23 45
24 22.40-0.55
Rufbus 23.55-3.30 21.20-0.55
Ammendorf - Osendorf 60 | tRufbusNacht | Rufbus Rufbus
auf Sa bis 3.30
5.55-19.55 7.55-19.55
4.20-20.00
Seeben - Trotha - Frohe Zukunft - +Rufbus bis 0.55 *Rufbusab | +Rufbus ab
25 s 30 60 4.00 4,00
Motzlich - Tornau +Rufbus Nacht . ,
auf Sa bis 3.40 +Rufbus bis | +Rufbus bis
' 3.40 0.55
Diesterwegstrafle - Damaschkestrale 15 20 4.50-21.15 5.05-21.15 7.40-21.15
26 ,\Dﬂamaschkestraﬁe - S-Bahnhof Halle 30 40 5 15-20.50 5 50-20.50 i
esse
. , . 4.05-0.50 3.45-0.50
g7 | mStetor ) SerinerBricke - 3015 40120 | +Rufbus Necht | +Ruibusbis | 3.450.50
g auf Sa bis 3.45 3.45
3.50-20.00
28 Ammendorf - Siedlerstrale - Betriebs- 30 40/60 +Rufb. bis 23.50 |  5.40-3.35 8.00-23.55
hof Rosengarten +Rufbus Nacht Rufbus Rufbus
auf Sa bis 3.35
Rannischer Platz - Lutherplatz - Sid-
30 | friedhof - Turkstrafle - Thiringer 30 40 4.05-20.30 4.05-20.00 -
StraBe - Hauptbahnhof
9.30-16.25
31 | Biischdorf - Franz-Maye-StraBe 601120 u 4401940 1 e en, :
teilweise Rufbus Rufb
Betriebshof Freiimfelder Str. - Grenz-
32 | stralRe Nord - Reideburger Str. - Be- 15/30 5.10-18.05 -
triebshof Freiimfelder Str.
Heide-Uniklinikum - Yorckstrale -
34 | Gimritzer Damm - Am Bruchsee - 30 40 3.50-19.45 7.40-20.00 10.25-20.00
S-Bahnhof Neustadt - Stidpark
Trotha - Brachwitzer StraBe (- Franzig- 5.25-17.45
35 mark) 20-60 +Rufb. bis 2220 1 Fahrt Rufbus
Heide-Uniklinikum - Yorckstralle - 4.00-0.55 4.00-3.50
36 Gimritzer Damm - Am Bruchsee - An 30 40120 +Nacht auf.Sa (ab0.40teilw. | 4.00-0.55
der Feuerwache - Fontanestrafe - bis 3.50 (teilw. als Rufbus)
Friedhof Neustadt als Rufbus)
Siidpark - S-Bahnhof Zscherbener +N‘Lgﬁt g'ffOSa 4.05-1.50
40 | Strale - Rennbahnring - Rennbahn- 15 20 . . +Rufbus bis 4.05-0.50
bis 3.50 (teilw.
kreuz 3.50
als Rufbus)
Am Bruchfeld - Friedhof Neustadt - 5.20-21.15 7 30-20.20
42 | Schwimmhalle - Am Bruchsee - Gar- 60 60 (letzte Fahrtals | 7.15-20.20 .Rufbu.s
tenstadt Nietleben Rufbus)
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Taktzeiten [min] Betriebszeiten (ca.) [Uhr]

Linie | Relation Mo-Fr |abends,
tags |Sa, So/F

Mo-Fr Sa So/F

4.25-22.35
Damaschkestrale - Einkaufspark HEP +Rufbus bis 1.00 4'20'22'3.5 4'10'22'3.5
30 40 +Rufbus bis | +Rufbus bis
43 | - Bruckdorf - Kanena +Rufbus Nacht 340 100
auf Sa bis 3.40 ’ )
Kanena - Bilischdorf 30 80/120 5.15-22.25 4.30-22.25 5.30-22.25
44 Hauptbahnhof - Einkaufspark HEP - 30/60 i 6.50-17.30 i i
S-Bahnhof Halle Messe + 1 Fahrt 20.15
je 1 Fahrtzu

52 Heide Uniklinikum - Ernst-Grube- i ) Schulbeainn/ ) i
StraRe - Schule Kréllwitz - Adolfstralte u'eg
Schulschluss

je 1 Fahrtzu
Schulbeginn/ - -
Schulschluss

Hauptbahnhof - Berliner Brlicke -

53 Apoldaer Stralte

(Am Steintor -) Freiimfelder StraBe -

o 0.40-4.00
91 | Hauptbahnhof - Marktplatz - Géttinger - - 4/5 Fahrten - -
Bogen
97 Heide Nord - Trotha/Rennbahnkreuz - i i 0.30-4.00 i i
Marktplatz - Stidstadt - Ammendorf 4 Fahrten

Quelle: HAVAG, Fahrplan mit Giltigkeit ab 10.08.2017.

Betriebszeiten bezogen auf: Morgens erste Abfahrt an einem Endpunkt bzw. Verkniipfungspunkt der jeweiligen Linie, abends letzte Ankunft an einem
Endpunkt bzw. Verknipfungspunkt.

Rufbusse in Nachten zu Samstag bzw. vor arbeitsfreien Tagen verkehren stiindlich.

* = nur Teilstrecke; u = unregelméagig; - = keine Bedienung

Tabelle 3.4 Takt- und Betriebszeiten im Stadtbusverkehr (Fahrplan August 2017)

In den N&chten zu Montag bis Freitag bieten die Linien 91 und 97 zwischen etwa 0.30 und
3.30 Uhr ein Grundangebot von je drei Fahrten in die meisten dichter besiedelten Stadtgebiete
(u.a. Innenstadt, Neustadt, Heide-Nord, Silberhohe, Sidstadt) mit Sammelanschluss am
Marktplatz. Dariliber hinaus verkehren in den Néachten zu Samstag und zu Sonn- und Feierta-
gen die Linien
21-25, 27, 28, 36, 40 und 43 zwischen etwa 0.45 und 3.45 Uhr stindlich, Uberwiegend als
Rufbus, mit Anschlussbeziehungen zur StraRenbahn.

Da die Bedienungshaufigkeiten teilweise tageszeitlich schwanken, teilweise kein strenger Takt
eingehalten wird und zeitweise nur Teilstrecken bedient oder Kurse tber verschiedene Teils-
trecken gefuhrt werden, kann Tabelle 3.4 die aktuelle Stadtbus-Bedienung nur nédherungsweise
wiedergeben.

Fahrten, die mit einem Rufbus durchgefiihrt werden, sind im Fahrplanheft und im Fahrplan an
der Haltestelle mit einem Telefonsymbol gekennzeichnet. Zum Einsatz kommen hierfir Taxis.
Die Anmeldung einer Fahrt muss bis 30 min vor dem ausgewiesenen Fahrtbeginn Gber eine
gebuhrenfreie Telefonnummer erfolgen. Fir Fahrten mit dem Rufbus kénnen alle Fahrscheine
des MDV genutzt werden; ein Fahrscheinverkauf durch das Fahrpersonal erfolgt nicht.

Eine Ubersicht zur Anzahl der auf den einzelnen Asten des Netzes werktags insgesamt statt-
findenden Fahrplanfahrten zeigt Abbildung 3.2, Werte fir den Nachmittagsverkehr Abbildung
3.3.

In den Schwachverkehrszeiten erfolgt ein durchgehender Einsatz der StralRenbahn. Die Be-
dienung in der abendlichen Schwachverkehrszeit zeigt beispielhaft Abbildung 3.4.
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Beim Vergleich des ganztagigen Fahrtenangebotes im Ist 2017 (Abbildung 3.2) mit dem vom
1. Quartal 2010 gemaf Nahverkehrsplan 2012 zeigt sich, dass bei der Stral3enbahn Reduzie-
rungen in der Fahrtenzahl auf den Abschnitten Rannischer Platz — Vogelweide sowie Haupt-
bahnhof - Betriebshof Rosengarten und beim Bus auf dem Abschnitt Doélau — Neustadt einge-
treten sind. Leichte Verbesserungen ergeben sich beim Bus u.a. zwischen Damaschkestralie
und Einkaufspark HEP. Das spiegelt sich auch bei der Bedienung in der nachmittaglichen
Spitze wider (Abbildung 3.3). Auf den Gbrigen Streckenabschnitten hat sich das Angebot nicht
wesentlich verandert.

Wichtigste VerknlUpfungspunkte in den Schwachverkehrszeiten sind die Haltestellen Marktplatz
(Sammelanschluss der Linien 1, 2, 7, 94 und 95), Rennbahnkreuz (Bahn/Buslinie 40), Gimritzer
Damm (Bahn/Buslinie 36), Schwimmbhalle (Bahn/Buslinie 21), Kréllwitz (Bahn/Buslinien 21 und
22), Buschdorf (Bahn/Buslinie 27), Am Steintor (Bahn/ Buslinie 27), Reileck (Bahn/Bahn), Frohe
Zukunft (Bahn/Buslinie 25), Ammendorf (Bahn/Buslinien 24, 28), Damaschkestralie
(Bahn/Bahn, Bahn/Buslinie 43), Beesen (Bahn/Buslinie 24) und Wo6rmlitz (Bahn/Buslinie 23).
Zu besonderen Anlassen (z.B. Laternenfest, Museumsnacht) bietet die HAVAG zusatzliche
Fahrten an (Sonderfahrpléane).

rrrrrr

Linienfahrten Stadtverkehr
Halle (Saale)

Anzahl Fahrten StralBenbahn .

250 500
o 125 2300

Anzahl Fahrten Bus

200
0 50100280

-~
~—

[m— s— ss—
0 500 1000 1500 2000 2500 m

N, v
the mind of movement N 9 Yuansusatitap- il

Abbildung 3.2 Bedienung pro Richtung im Netz des Stadtverkehrs, ganztégig (24 h) an ei-
nem Werktag (Fahrplan 2017, Montag-Donnerstag)
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Abbildung 3.3 Bedienung pro Richtung im Netz des Stadtverkehrs, 13-16 Uhr an einem
Werktag (Fahrplan 2017, Montag-Donnerstag)
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Abbildung 3.4 Bedienung pro Richtung im Netz des Stadtverkehrs, 20-22 Uhr an einem
Werktag (Fahrplan 2017, Montag-Donnerstag)
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3.1.4 Regionalbusverkehr
Ausgangssituation

Der Regionalbus hat fiir das stadtische Verkehrsangebot eine untergeordnete Bedeutung, ist
aber fur die Verknlpfung des Oberzentrums mit seinem Verflechtungsraum bedeutsam. Das
Fahrtenangebot ist wegen der Abhangigkeit vom Schulerverkehr und der dadurch fehlenden
Vertaktung sowie der nicht durchgangigen Bedienung der auf dem Linienweg liegenden Stadt-
verkehrshaltestellen fur die Stadtbevolkerung oft nur im Ausbildungs- und Berufsverkehr inte-
ressant. Aufgrund der geringeren Anzahl von Halten ergeben sich allerdings in einigen fahr-
planméaRigen Relationen — auch parallel zu vorhandenen Linien — Fahrzeitvorteile gegenutber
dem Stadtverkehr. Da diese von der elektronischen Fahrplanauskunft auch angegeben wer-
den (haufig sogar an erster Stelle) und mit der gleichen Fahrkarte genutzt werden kdnnen,
durfte das Angebot des Regionalverkehrs auch entsprechend genutzt werden. Ob die (meist
geringen) Zeitersparnisse und Bequemlichkeitsvorteile (kein Umsteigen) fur die Fahrgéste aus
Stadt und Region in einem angemessenen Verhaltnis zu den wirtschaftlichen Nachteilen ge-
geniber einem gebrochenen Verkehr mit Umsteigen an den AulRenéasten der StralRenbahn
stehen, ist abhangig vom Einzelfall. Der Nahverkehrsplan des Saalekreises von September
2017 enthalt hierzu in Pkt. 6.1.2 ,Verflechtung zum Oberzentrum Halle (Saale)“ einen entspre-
chenden Prifauftrag und benennt als Malinahme eine gesonderte Untersuchung und ggf. Op-
timierung der Regionalbuslinien mit den Stadtverkehrslinien in Halle (Saale). Angestrebt wer-
den soll dazu der Abschluss einer Vereinbarung zwischen dem Landkreis und der Stadt. Der
Anrufbus endet an des Endstellen der Stral3enbahnen

Netzstruktur

Auf insgesamt acht StraBenachsen, i.d.R. auf den grofRen AusfallstralRen, erreichen 17 Regi-
onalbuslinien den Zentralen Omnibusbahnhof (ZOB) am Hauptbahnhof (vgl. Tabelle 3.5). Zwei
weitere Linien streifen das Stadtgebiet im Stadtteil Ammendorf bzw. im Stadtteil Trotha, eine
Linie fihrt Uber Halle, Schwimmhalle. Regionalbusse bedienen im Stadtgebiet von Halle
(Saale) nur ausgewahlte Haltestellen (sowohl Haltestellen des Stadtverkehrs als auch reine
Regionalbus-Haltestellen).

Bedienung

Eine Vertaktung findet auf den Regionalbuslinien von Montag bis Freitag i.d.R. nicht statt. Die
Fahrten folgen hier den Bedurfnissen des Schiler-, Berufs- und Einkaufsverkehrs. Zumeist
gibt es mehrere Fahrten in der Friihspitze, eine teilweise llickenhafte Bedienung am Vormittag
und danach ein Angebot fiir den Riickweg von der Schule zwischen ca. 12.00 und 16.00 Uhr.
I.d.R. werden weitere Fahrten zwischen 16.00 und ca. 19.00 Uhr angeboten, die letzte feste
Fahrt beginnt teilweise erst nach 20.00 Uhr. Am Wochenende ist das fahrplanmafige Angebot
stark ausgedunnt (Tabelle 3.5). Allerdings wird hier das Bestreben deutlich, das Fahrtenange-
bot zu vertakten.

i Linienfihrung Fahrten pro Tag u. Richtung 1)
L ) AT Mo-Fr Ssa | Solf
nie |von Uber nach bieter -

Schule Ferien

300 | Mosthinsdorf Ostrau Halle ZOB 0BS 10+1/9 10+1/9 4 4
301 | Schlettau Lobejlin Halle ZOB OBS | 13+2/13+3 | 11+2/11+3 | 3+2/ 3+1 -
302 | Deutleben Rothenburg Halle ZOB OBS | 23+1/21+2 | 21+1/17+2 5 3
303 | Dornitz Domnitz Halle ZOB 0BS 4 4 -

306 | Johannashall Salzmiinde Halle ZOB OBS | 14+2/13+4 | 13+2/12+4 | 0+1/- -
308 | Hohnstedt Salzmiinde Halle ZOB* | OBS | 17+5/18+2 | 17+5/18+2 | 9+1/8 7
309 | Schochwitz Langenbogen Halle ZOB OBS | 17+1/16+3 | 16+1/14+3 | 5+2/5 3
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312 | Querfurt Steuden Halle ZOB* | OBS | 27+1/25+3 | 25+1/22+3 9/7 7
314 | Bad Lauchstadt | Merseburg Halle ZOB 0BS 17+2 19+2/18+2 | 6+4 / 6+1 5+2
315 | Schiepzig Halle, Schwimmh. | Zaschwitz 0BS 1/0 - -
351 | Landsberg Queis Halle ZOB OBS | 13+1/12+3 | 11+1/11+3 3
352 | Landsberg Peilen Halle ZOB 0BS 5+117 4+114 -
353 | Zorbig Landsberg Halle ZOB OBS | 23+1/22+1 | 23+1/22+1 14
354 | Zorbig Brachstedt Halle ZOB OBS | 10+1/11+3 | 9+1/10+3 - -
358 | Grobers DalInitz Halle ZOB 0BS 15/17 15/14 8+2/8+3 | 4+2/ 4+1
359 | Gottenz Osmiinde Halle ZOB 0BS 8+3/8+5 8+3/8+5 -
360 | Gunthersdorf Dieskau Halle ZOB 0BS 9/10 817 6
364 | Hohnstedt Halle, Trotha Gutenberg 0BS 112 - - -
440 | Eisleben Seeburg Halle ZOB VGS 4 4 2 2
724 | Merseburg Halle-Ammendorf | Schkeuditz | PNVG | 17+3/17+2 | 16+3/17+2 6+2 4+1
Quelle: Fahrplan 2016/2017 des jeweiligen Verkehrsunternehmens, abgerufen 07/2017.
Nicht alle Kurse, die in Halle (Saale) ankommen/abfahren, verkehren (iber die gesamte je Linie angegebene Strecke.
1) x+y = Anzahl der festen Fahrten + Anzahl der Rufbusfahrten mit im Fahrplan angegebenen festen Fahrzeiten, ggf. mit "/" getrennt nach Fahrtrichtung
f :Eil?e'il':él I(3i((;rj i};L;Ls:gféhrt nicht bis ZOB, sondern endet/beginnt an einem Verknlpfungspunkt mit dem Stadtverkehr.

Tabelle 3.5 Linien und Fahrtenangebot des Regionalbusverkehrs von/nach Halle

(Fahrplan 2017)

Das Fahrtenangebot im Regionalbusverkehr hat sich gegeniiber dem Fahrplan 2012 auf eini-
gen Linien verbessert (u.a. Linien 308, 3125, 724); mit Linie 302 zwischen Halle (Saale) und
Wettin wird der PlusBus-Standard des MDYV erreicht und entsprechend vermarktet. Angebots-
reduzierungen sind unter Beachtung der bestehenden Rufbusfahrten mit festen Fahrzeiten nur
in geringem Mal3e zu verzeichnen (Linie 303, Linie 358 am Wochenende).

Hinzu kommen auf den meisten Linien Anrufbusfahrten, die montags bis samstags von 6.00
bis 20.00 Uhr sowie an Sonn- und Feiertagen von 8.00 bis 20.00 Uhr verkehren, sofern es 60
min vor und nach einem Fahrtwunsch kein festes Linienangebot (Bus oder Bahn) gibt. Die
Fahrten sind bis spatestens 60 min vor Fahrtbeginn ber eine gebuhrenfreie Telefonnummer
oder online anzumelden. Die Anrufbusse fahren die folgenden Ubergangsstellen im Stadtge-
biet Halle (Saale) an: Alfred-Oel3ner-Stral3e, Berliner Briicke (nur So/F), Einkaufspark Bruck-
dorf, Frohe Zukunft, Mark-Twain-StralRe, S-Bahnhof Neustadt, Schonnewitzer Straf3e und
Trotha. Am Wochenende stellt der Anrufbus haufig das einzige Angebot fir Verbindungen
zwischen dem Landkreis Saalekreis und der Stadt Halle (Saale) dar.

3.2 Verknupfungen
Ausgangssituation

Die Stadt Halle (Saale) verfiigt — bedingt durch die S-Bahn — neben dem Hauptbahnhof als
zentralem Umsteigeknoten tber 13 weitere Verknipfungspunkte zwischen dem SPNV und
den StraRenbahnen und Bussen des Stadtverkehrs. Damit existieren gute Bedingungen fur
eine Arbeitsteilung zwischen diesen Systemen. In Bezug auf die Entfernungen und die gene-
relle Attraktivitat der Umsteigewege zwischen S-Bahnsteigen und Stral3enbahn- bzw. Bushal-
testellen bestehen z.T. immer noch erhebliche Mangel. Zudem sind die Abfahrtzeiten sowie in
Tagesrandzeiten und an Wochenenden auch die Bedienungstakte nur bedingt aufeinander
abgestimmt, sodass das Vernetzungspotenzial nicht voll ausgeschopft wird.

5 Die zusétzlichen Fahrten zwischen Mark-Twain-StraRRe und Zscherben substituieren das ehemalige, durch die Stadt finanzierte
HAVAG-Angebot. Es handelt sich mithin nicht um eine Ausweitung des OPNV-Angebots.
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Die Vielzahl der Verknupfungspunkte innerhalb des Stadtverkehrsnetzes wirkt sich positiv auf
die Funktionsfahigkeit des Systems im Fall von Stérungen und Umleitungen und auf die Rou-
tenwahl durch die Fahrgaste aus. Ein groRer Teil der Verknupfungspunkte konnte inzwischen
rekonstruiert werden und wird den heutigen Anforderungen gerecht.

In Bezug auf die intermodale Verknupfung existiert ein Grundangebot an Abstellméglichkeiten
fur Pkw und Fahrrader an den Haltestellen. Ein weiterer Ausbau der Bike- und Park+Ride-
Angebote und eine verstarkte Offentlichkeitsarbeit kdnnen einen zunehmenden Beitrag zur
Verkirzung der Gesamtreisezeiten, insbesondere aus weniger gut erschlossenen Randberei-
chen, und zur Auslastung der o6ffentlichen Verkehrsmittel leisten.

Vordergriindig im OSPV ist die Mitnahme von Fahrradern aufgrund der Fahrzeugabmessun-
gen und -gestaltung in der Hauptverkehrszeit schwierig und fuhrt bei starker Nutzung zeitweise
zu Konflikten mit anderen Fahrgasten, insbesondere wenn sie mit Kinderwagen oder Rollstuhl
unterwegs sind.

3.2.1 Verknupfung SPNV - Stadtverkehr/Regionalbusverkehr

Hauptverknipfungspunkt ist der Hauptbahnhof/ZOB. Die StraRenbahnhaltestellen liegen in
unmittelbarer Nahe der Bahnsteigzugange. Es stehen auch Aufzige zur Verfligung. Die Ful3-
weg-Entfernung zwischen Hauptbahnhof und ZOB betragt etwa 70 m.

In Tabelle 3.6 sind die bestehenden Verkniipfungspunkte zwischen SPNV und Stadt-/Regio-
nalverkehr zusammengefasst.

Linien max. FuBweg-Entfer-
Verknipfungspunkt Linien SPNV StraRen- | Linien Bus nung,
bahn Bemerkungen

S$3,S5,S7-8S9,

RE 9, RE 16, RE 2,4,5,7,9, |30,44,53,
Hauptbahnhof / ZOB 18,RE 19, RE30, | 10,12 Regionalbus | & 70™

RB 20, RB 75, HEX
Ammendorf RB 20 5 24,28, ca. 150 m

Regionalbus
S-Bhf. Dessauer Briicke S 3, HEX 1 ca. 150 m
S-Bhf. Halle Messe S3 26, 43, 44 ca. 100 m
S-Bhf. Neustadt S7 2,9,10,16 |34, Regionalbus |ca.80m
S-Bhf. Nietleben S7 21, Regionalbus | ca. 80 m
S-Bhf. Rosengarten S7,RB75 5 ca. 100 m
S-Bhf. Silberhthe $7,RB 75" 1,16 24 ca. 140 m, Tunnel optisch
wenig einladend
S-Bhf. Steintorbriicke S 3, HEX 10 27, Regionalbus | ca. 100 m
S-Bhf. Sidstadt S7,RB 75 1,16 ca. 180 m
S-Bhf. Trotha S 3, HEX 25 ca. 260 m, keine Wegweisung
S-Bhf. Wohnstadt Nord S 3, HEX 25 ca.200 m
S-Bhf. Zoo S 3, HEX 3,12 ca.240m
S-Bhf. Zscherbener Strale S7 3, 36’ 40, ca.200 m
Regionalbus

Quellen: SPNV- und Regionalbus-Fahrplan 2017/2018, abgerufen 12/2017; HAVAG-Fahrplan August 2017 mit Giiltigkeit ab 10.08.2017
* nur stadtauswarts

Tabelle 3.6

(Fahrplan 2017, Tagesverkehr)

Verknipfungen zwischen SPNV und Stadtverkehr/Regionalbusverkehr

Die Regionalbusse halten aufRer am ZOB und den o0.g. SPNV-Haltepunkten auch an ausge-
wahlten weiteren Haltestellen im Stadtgebiet, wo i.d.R. ein Ubergang zum Stadtverkehr még-
lich ist (siehe Tabelle 3.7).
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3.2.2 Verknupfung Stadtverkehr - Stadtverkehr

Die starke Vernetzung der Stadtverkehrslinien fuhrt zu einer Vielzahl mdglicher Umsteige- und
Verknupfungspunkte. Diese sind in Tabelle 3.7 dargestellt (soweit nicht gleichzeitig als Ver-
knupfungspunkte mit dem SPNV bereits in Tabelle 3.6 aufgefihrt).

Linien

Verkniipfungspunkt StraRenbahn Linien Bus Bemerkungen
Ammendorf 5 24,28, (RV) Bahp- aper keine Niederflur-Bussteige; teilweise
ungtinstige Querungen (Umbau geplant)
Am Steintor 1,2, 5,10, 12 (27), (RV) Bahn- und Bussteige, getrennt
An der Feuerwache 2,9,10, 16 36, (RV) Bahn- und Bussteige, getrennt
Beesen 1,16 23,24 Bahn- und Bussteige, getrennt
Berliner Briicke 10 27, (RV) Bahn- und Bussteige, gemeinsam
Betriebshof Freiimfelder Str. | 10 32 Einstieg von der Fahrbahn
Betriebshof Rosengarten 5 28 Bahn- und Bussteige, getrennt
Burg Giebichenstein 7,8 - Einstieg von der Fahrbahn
Blischdorf 7 27, 31,43, (RV) | Bahn- und Bussteige, getrennt
Damaschkestralte 2,5 26, 43 Bahn- und Bussteige, getrennt
Franckeplatz 1,3,4,7,8,9,16 (RV) Bahn- und Bussteige, getrennt
Freiimfelder StraBe 7.10 i Le;lr\:\;iz;ﬁnlﬁgr;stelge, teilweise Einstieg von der
Frohe Zukunft 1 25, (RV) Bahn- und Bussteige, getrennt
Gimritzer Damm 45 34,36 Bahn- und Bussteige, gemeinsam
(Umbau geplant)
Gottinger Bogen 9,10, 16 36, (RV) Bahn- aber keine Niederflur-Bussteige
Heide 4,5 34, 36 Bahn- und Bussteige, getrennt
Krollwitz 4,57 21,22 Bahn- und Bussteige, getrennt
Kurt-Wiisteneck-Stralle 5 24 Einstieg von der Fahrbahn (Umbau geplant)
Marktplatz 1,2,3,5,7,8,10,16 | - nur Bahnsteige
Rannischer Platz 1,3,8,16 30 Bahn- und Bussteige, teilweise gemeinsam
Reileck 3,7,12 - nur Bahnsteige (teilweise)
Rennbahnkreuz 2,4,5, 9,10, 16 40 Bahn- und Bussteige, getrennt
Riebeckplatz 2,4,5,7,9,12 nur Bahnsteige
Robert-Koch-Strake 38 26, 43 Bahn- und tgilweise Niederflur-Bussteige, teil-
weise gemeinsam
Schwimmhalle 2,9,10, 16 21,42, (RV) Bahn- und Bussteige, gemeinsam
Trotha 3,8,12 25, 35, (RV) Bahn- und Bussteige, getrennt
Veszpremer Stralle 1,2,3,16 24 Bahn- und Bussteige, getrennt (Umbau)
Vogelweide 2,3,8 26,43 Bahn- und Bussteige, getrennt
Wormlitz 1 23 Bahn- aber keine Niederflur-Bussteige
Zentrum Neustadt 2,9,10, 16 34 Bahn- und Bussteige, gemeinsam

Quelle: HAVAG, Fahrplan mit Giiltigkeit ab 10.08.2017 (ohne Bauverkehre).
(RV) = Haltestelle ist gleichzeitig Verkniipfungspunkt mit dem Regionalbus.

Tabelle 3.7

3.2.3

Intermodale Verkntpfungen

Verknupfungen im Stralenbahn- und Stadtbusnetz
(Fahrplan August 2017, Tagesverkehr)

An den Zugangsstellen des offentlichen Nahverkehrs bestehen die in Tabelle 3.8 aufgefiihrten
Moglichkeiten, Fahrrad oder PKW abzustellen, um die Fahrt mit dem OPNV fortzusetzen. Im
HAVAG-Liniennetzplan sind Bike+Ride- sowie Park+Ride-Platze ausgewiesen. Auch die ge-
druckten Fahrplane enthalten Angaben zu entsprechenden Standorten, ebenso die Internet-
seiten von HAVAG und MDV.
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Zugangsstelle

Fahrrad-Stellplatze

Pkw-Stellplatze

Anzahl |Bemerkungen Anzahl |Bemerkungen

Adolfstralle 18 ohne Dach -

Am Leipziger Turm 8 ohne Dach -

Ammendorf - - 10

Am Steintor 54 ohne Dach -

An der Eselsmihle 20 ohne Dach -

An der Feuerwache 20 ohne Dach -

Beesen 18 ohne Dach 90 als P+R ausgewiesen
Bitterfelder Strale 37 Uberdacht -

Biischdorf 74 Uberdacht 128 als P+R ausgewiesen
Damaschkestrale 8 ohne Dach -

Frankeplatz 20 ohne Dach -

Frohe Zukunft 18 ohne Dach -

Goéttinger Bogen - - 25 als P+R ausgewiesen
Hallmarkt 28 ohne Dach -

Hauptbahnhof 260 | davon 140 iiberdacht 271 Egif:%%]g?l\ngebot
Heide 16 ohne Dach -

Heinrich-Pera-Stralke 10 ohne Dach -

Kathe-Kollwitz-Strale 22 ohne Dach -

Kréllwitz 70 Uberdacht 80 als P+R ausgewiesen
Melanchthonstrale 5 ohne Dach -

Moritzburgring 14 ohne Dach -

Rannischer Platz 22 ohne Dach -

Reileck 30 ohne Dach -

Rennbahnkreuz 14 tberdacht 20 als P+R ausgewiesen
Riebeckplatz 18 teilweise Uberdacht -

Saline 12 Uberdacht -

. davon 16 uberdacht (auf S-

S-Bhf. Dessauer Briicke 26 Bahnsteig), 10 ohne (Dach -

S-Bhf. Halle Messe 22 Uberdacht 150 als P+R ausgewiesen
S-Bhf. Neustadt 100 ohne Dach -

S-Bhf. Nietleben 40 davon 33 (iberdacht 42 als P+R ausgewiesen
S-Bhf. Rosengarten - - -

S-Bhf. Silberhhe 18 Uberdacht (auf S-Bahnsteig) -

S-Bhf. Steintorbriicke - - -

S-Bhf. Siidstadt 36 Uberdacht (auf S-Bahnsteig) -

S-Bhf. Trotha 30 Uberdacht (auf S-Bahnsteig) 5

S-Bhf. Wohnstadt Nord 30 Uberdacht (auf S-Bahnsteig) -

S-Bhf. Zscherbener Strale 48 ohne Dach (auf S-Bahnsteig) -

Schwimmhalle 42 ohne Dach -

Sidstadt 16 ohne Dach -

Trotha 32 ohne Dach 60 als P+R ausgewiesen
Veszpremer Stralle 36 lberdacht -

Wormlitz - - 60 als P+R ausgewiesen
Zentrum Neustadt 10 ohne Dach -

Quelle: Stadt Halle (Saale)

Tabelle 3.8
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Die Fahrradmitnahme ist in allen Ziigen des Nahverkehrs, StralRenbahnen und fast allen Bus-
sen im Gebiet des MDV maoglich, soweit der Platz es zulasst. Im SPNV ist die Leistung durch
den normalen Fahrschein abgedeckt, im Stadtverkehr Halle (Tarifzone 210) wird dagegen ein
gesonderter Fahrschein verlangte.

3.3 Infrastruktur und Fahrzeugpark
Ausgangssituation

Bei den Zugangsstellen des SPNV besteht weiterhin Handlungsbedarf sowohl in funktionaler
Hinsicht als auch in Bezug auf die Attraktivitat und die Wirkung auf Kunden. Die abseitige Lage
und geringe Nutzerfrequenz mancher Haltepunkte dirften, insbesondere bei Dunkelheit, auf
potenzielle Nutzer abschreckend wirken.

Die Anpassung aller OSPV-Haltestellen an die Standards des Gestaltungshandbuchs Stadt-
bahnprogramm Halle (Stadtratsbeschluss V1/2016/02146 vom 29.03.2017) und im Hinblick auf
die Nutzbarkeit des OSPV fir in ihrer Mobilitat eingeschrankte Menschen wird schrittweise
fortgesetzt. Reinigung der Haltestellen sowie Schadensbeseitigungen und Instandhaltung blei-
ben kontinuierlich zu bewaltigende Aufgaben.

Die Fahrwege der StraRenbahn und damit die Punktlichkeit sowie Zuverlassigkeit des Betriebs
konnten durch Neubau- und RekonstruktionsmafRnahmen in den vergangenen Jahren weiter
verbessert werden. Insbesondere im Norden der Stadt (Giebichenstein, Reileck, GroRe Brun-
nen-, Trothaer und Burgstraf3e) und durch MaRBnhahmen an den Knotenpunkten lassen sich
weitere Beschleunigungspotenziale ausschopfen. Die Erhaltung der Trassenqualitat setzt ent-
sprechende finanzielle Mittel voraus.

Anforderungsgerechte Betriebshofe stehen der HAVAG zur Verfligung.

Wichtiges Attraktivitatsmerkmal fur den modernen OPNV ist die Kombination von niederflur-
gerechten Haltestellen und Niederflurfahrzeugen. In Halle (Saale) werden nur noch werktags
einige wenige Fahrten auf Relationen, die einen Einrichtungsverkehr zulassen, nicht mit Nie-
derflurfahrzeugen abgewickelt. Die restlichen Tatra-StraRenbahnen durch moderne Fahr-
zeuge zu ersetzen, ist dringend geboten.

Die HAVAG verfligt tber eine moderne Busflotte mit Niederflurfahrzeugen, die auch weiterhin
kontinuierlich erneuert werden muss.

6 Mit Semesterticket ist die Fahrradmitnahme abends und am Wochenende inbegriffen.
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3.3.1 Haltestellen

SPNV

Tabelle 3.9 benennt wesentliche Zustandsmangel auf den insgesamt 14 Zugangsstellen zum

SPNV im Stadtgebiet von Halle (Saale):

SPNV-Zugangsstelle | Gesamtzustand Mangel

Hauptbahnhof saniert

Ammendorf saniert

Dessauer Briicke saniert

Halle Messe neu

Neustadt saniert

Nietleben saniert

Rosengarten teilsaniert

umwegig barrierefrei erreichbar
Silberhdhe teilsaniert fehlende Wegweisung
Vandalismuserscheinungen
Steintorbriicke saniert ungesicherte Querung zwischen S-Bahn und Strallenbahn
. S fehlende Wegweisung
Stdstadt teilsaniert = unattraktive Fahrgastunterstande
Trotha saniert = unattraktive Fahrgastunterstande
= fehlende Wegweisung von/zu Bushaltestelle
Wohnstadt Nord saniert = unattraktiver Fahrgastunterstand
Zoo saniert = unattraktiver Fahrgastunterstand
7scherbener Strale saniert ] umweglg‘ barrierefrei erremh?ar
= unattraktive Fahrgastunterstande

Tabelle 3.9 Zustand der SPNV-Zugangsstellen (November 2017)
Stadtverkehr

Im Stadtgebiet von Halle (Saale) gibt es insgesamt 310 Haltestellen des Stadtverkehrs mit 697
Bahn-/Bussteigen (Stand 10/2017). Die Steige gliedern sich auf in 191 Stral3enbahnsteige,
432 Bussteige und 74 gemeinsam bediente Bahnsteige (Quelle: HAVAG).

Uber eine niederflurgerechte Bahn-/Bussteighdhe, die (teilweise unter Einsatz der fahrzeug-
seitigen Rampe) einen barrierefreien Zugang zu den Fahrzeugen ermdéglicht, verfiigen 84,3 %
der Stralenbahnsteige (2012: 78 %), 47,5 % der Bussteige (2012: 39 %) und 62,2 % der ge-
meinsam durch Bus und StraBenbahn genutzten Bahnsteige (2012: 52 %). Insgesamt sind
damit 59,1 % der Bahn-/Bussteige im Stadtverkehr von Halle (Saale) niederflurgerecht ausge-
fuhrt und damit zumindest eingeschrankt barrierefrei (2012: 50 %). Eine vollstandige Barriere-
freiheit ist nur bei einem Teil dieser Haltestellen gegeben, da nicht bei allen auch die weiteren
Elemente einer vollstandigen Barrierefreiheit (z.B. taktile Elemente, notwendige Durchgangs-
breiten, Informationen nach 2-Sinne-Prinzip) vorhanden sind. Damit sind auch hier noch Mal3-
nahmen zur Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit notwendig. Rd. 280 Bahn-/Bussteige
(darunter knapp 60 Stralenbahn- bzw. gemeinsam genutzte Bahnsteige) besitzen dagegen
noch keine niederflurgerechte Bahnsteighdhe, so dass hier ein grundhafter Ausbau erforder-
lich ist.

Der Anteil der Fahrgéste, dem niederflurgerechte Haltestellen zur Verfigung stehen, ist hoher,
da zunéachst die Haltestellen mit hoher Nutzerfrequenz modernisiert wurden.
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Der erreichte Stand beim barrierefreien Ausbau der Haltestellen und damit der Aufwand fur
noch notwendige Mafinahmen kann im Detail erst benannt werden, wenn ein vollstandiges
Haltestellenkataster vorliegt. In diesem Kataster sind fir jeden Bahn-/Bussteig alle fiir die Bar-
rierefreiheit relevanten Daten aufzunehmen, einschlie3lich Zuwegung zu den Haltestellen und
Haltestellenumfeld (insbesondere Vorhandensein von Einrichtungen, die einen barrierefreien
Ausbau vorrangig erforderlich machen). Daraus lasst sich dann auch eine Priorisierung fir die
zu realisierenden MalRnahmen ableiten.

Etwa 47 % der Bahn-/Bussteige verfiigen tber mindestens einen Fahrgastunterstand. Bahn-
/Bus-steige ohne Fahrgastunterstande beschranken sich weitestgehend auf gering frequen-
tierte Haltestellen und auf die stadtauswartige Richtung von Haltestellen in Stadtrandlagen
(Uberwiegend Aussteiger, damit kein Aufenthalt an der Haltestelle) sowie auf nicht im regula-
ren Linienbetrieb befahrene Haltestellen.

Bislang wurden 48 Bahn- bzw. Bussteige mit dynamischen Fahrgastinformationen ausgestat-
tet.

Trotz der in den letzten Jahren erreichten Verbesserungen besteht weiterhin Ausbaubedarf,
insbesondere bezlglich:

= der an vielen Haltestellen noch nicht gewahrleisteten Barrierefreiheit,

= fehlender zweiter Haltestellenzugange zur Verklirzung der FuBwege,

= fehlender Querungshilfen fiir einen sicheren Zugang zur Haltestelle und
= noch nicht Uberall standardmafiger Haltestellenausstattung.

Gemal der SrV-Befragung 2013 erreichten rd. 62 % der Stralienbahnnutzer und rd. 73 % der
Busnutzer ihre von der Wohnung aus meistgenutzte Haltestelle innerhalb von 5 Minuten (be-
zogen auf die Personen, die in den letzten 12 Monaten Bus und Straf3enbahn genutzt hatten)”.

Neben den Haltestellen des Stadtverkehrs gibt es in Halle (Saale) 15 Haltestellen, die allein
von Regionalbussen bedient werden.

3.3.2 Fahrwege

Das von der HAVAG betriebene Streckennetz der Stralenbahn hat zum Stand 12/2016 eine
Lange von insgesamt 87,6 km, davon entfallen auf die Stadt Halle (Saale) 68,5 km. Die Gleis-
lange ohne Betriebshoéfe betragt 164,4 km, davon im Stadtgebiet Halle (Saale) 128,2 km.
Durch Sanierungen und Neubauten der letzten Jahre hat sich der Anteil der Stral3enbahnstre-
cken mit besonderem/unabhéngigem Bahnkdrper kontinuierlich erhéht. Von den insgesamt
164,4 km Gleislange (inkl. Uberlandbereich, ohne Betriebshofe) entfallen 55,2 % auf beson-
deren Bahnkorper und 9,4 % auf unabhangigen Bahnkdrper, die verbleibenden 35,4 % sind
Bahnkorper in Fahrbahnlage (stralenbindig, vgl. auch Abbildung 3.5). Probleme in Bezug auf
einen zigigen und stabilen StralRenbahnbetrieb treten damit vor allem noch im Nordteil des
Netzes und an Staupunkten auf, wo Kfz und Stral3enbahn die gleiche Verkehrsflache nutzen.
Stérungsschwerpunkte sind u.a.:

» GeiststralBe und Seebener Stral3e (Falschparker)

= GroRRe BrunnenstralRe in Richtung BurgstralRe (hohes Verkehrsaufkommen in der Haupt-
verkehrszeit)

= Burgstral3e in Richtung Fahrstralle (hohes Verkehrsaufkommen in der Hauptverkehrszeit)
= Grol3e UlrichstralRe (Lieferverkehr)

= Steinweg (Lieferverkehr, Falschparker, hohes Verkehrsaufkommen in der Hauptverkehrs-
zeit, z.T. baustellenbedingt)

7 Quelle: Forschungsprojekt ,Mobilitat in Stadten - SrV 2013*; Auszug Stadt Halle (Saale). TU Dresden, Oktober 2014
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= Kreuzung Beesener/Hutten-/Robert-Koch-StralRe in Richtung Vogelweide (Ruckstau im
Abfluss aus Beesener StralRe durch kurze LZA-Griinphase)

= Bollberger Weg in Hohe Torstral3e (Rickstau vom Glauchaer Platz in der Hauptverkehrs-
zeit)

Die mittlere Reisegeschwindigkeit der Strafenbahn lag 2016 bei 18,63 km/h und hat sich damit
gegeniber 2009 praktisch nicht verandert.

Zum Stand 09/2017 werden 113 von insgesamt ca. 160 Lichtzeichenanlagen in der Stadt tber
das rechnergestitzte Betriebsleitsystem der HAVAG zum Zweck der Bevorrechtigung des
OPNV (davon 78 Anlagen mit hoher Priorisierung und 23 Anlagen mit tageszeitabhangiger
Bevorrechtigung) bzw. zur Optimierung der Verkehrsstrome untereinander (12 Anlagen) an-
gesteuert. Dies tragt zur Einhaltung der Fahrplanzeiten bei. Bei einem Teil der Anlagen ist nur
eine Beschleunigung der StraRenbahn vorgesehen, parallel fahrende Busse werden wie auch
der tbrige MIV Uber Kameras, Infrarotdetektoren oder Induktionsschleifen erfasst und kénnen
somit nicht gegenliiber dem ubrigen MIV beschleunigt werden. Ferner werden durch die
HAVAG 28 Bahniibergangssicherungsanlagen betrieben.

=== straRenbindiger Bahnkorper
straBenbiindiger BK mit Fahr-
- bahnmarkierung

= === pesonderer Bahnkorper
= o~ i fmm——= besonderer BK mit Busspur
— ) unabhanaiaer Bahnkdrner
i
- :
l Abbildung 3.5
| Fahrwege im StraRenbahnnetz

(November 2017)

Ouelle: HAVAG

3.3.3 Betriebshofe

Die HAVAG unterhélt die Betriebshofe Freiimfelder StraRe (mit Hauptwerkstatt und Zentralla-
ger) und Rosengarten.
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3.3.4 Fahrzeuge
SPNV

Die S-Bahn zwischen Halle-Trotha und Halle-Messe wird gegenwartig mit den Elektrotriebwa-
gen der Bauart Talent 2 bedient. Auf der Strecke zwischen Hauptbahnhof und Halle-Nietleben
ist bis Ende 2019 ein davon abweichender Fahrzeugeinsatz moglich (z. B. Doppelstockzlige),
sofern die Fahrzeuge insbesondere die Anforderungen an Niederflureinstieg und Klimatisie-
rung erfullen.

StralRenbahnen

Die HAVAG verflgt zum Stand 09/2017 Uber insgesamt 108 Triebwagen fir die Personenbe-
forderung, davon 60 MGT6D und 42 MGTK (jeweils Niederflur) sowie 3 Tatra-Zige T4D-
C/T4D-C/B4D-C (Hochflur). Damit sind etwa 94 % der Triebwagen bzw. 96 % der Ziige mo-
derne Niederflurfahrzeuge. Da die Niederflur-Fahrzeuge h&ufiger zum Einsatz kommen, wer-
den im laufenden Betrieb von Montag bis Freitag 97 % und an Wochenenden 100 % aller
Kurse als Niederflurangebot gefahren. Lediglich auf Relationen, die einen Einrichtungsverkehr
zulassen, verkehren werktags tagstiber noch einzelne Fahrten mit Hochflurztigen.

Die Nachristung der Niederflurstral3enbahnen mit Rampen und Spaltbriicken wurde Ende 2017
abgeschlossen.

Stadtbusse

Die HAVAG hat seit Ende 111/2017 38 Niederflurbusse im Bestand, davon 8 Standardgelenk-
busse und 30 Standardlinienbusse. Auf3erdem werden noch Niederflurbusse von Subunter-
nehmern im Stadtverkehr eingesetzt. Der HAVAG-Fuhrpark wird — bis auf drei Busse (Erdgas)
— mit Diesel-Kraftstoff betrieben. Von den 35 Diesel-Bussen entsprechen 7 der Euro-3-Norm,
4 der Euro-5-Norm und 24 der Norm Euro 6. Die Busse entsprechen den Anforderungen nach
8§ 8, Abs. 5 OPNVG LSA.

Alle Busse sind mit einer fahrzeuggebundenen Einstiegshilfe (Rampe, Spaltbriicke) ausge-
stattet.

Das Land/die NASA unterstutzt die HAVAG bei den Vorarbeiten zur Einfuhrung eines Elektro-
bussystems. Ausgehend von der 2016er Machbarkeitsstudie soll 2018 eine Umsetzungspla-
nung in Kooperation mit der NASA erstellt werden, auf deren Basis Uber die Einfihrung ent-
schieden wer-den soll.

3.4 Tarif, Information und Service
Ausgangssituation

Die Tarifstruktur und die Hohe der Tarife sind auch im Verhéaltnis zu anderen Verkehrsverbin-
den angemessen. Das Fahrscheinsortiment entspricht dem allgemein tblichen Umfang. Mit
den unterschiedlichen Angeboten an Abo-Monatskarten fur jedermann wird den diversen Fahr-
gewohnheiten der Vielfahrer Rechnung getragen.

Unter Bertcksichtigung der Tatsache, dass alle Fahrzeuge mit Fahrscheinautomaten ausge-
stattet sind, ist das Vertriebsnetz ausreichend dicht. Das nunmehr mogliche Bezahlen an den
Automaten in den Fahrzeugen mit Bargeld, Giro- oder Kreditkarte erfillt eine Forderung des
bisherigen Nahverkehrsplans und stellt eine enorme Erleichterung des Zugangs zum OSPV
fur Gelegenheitsfahrgaste und Touristen dar.

Das Angebot an Tarifinformationen ist vielfaltig und verstandlich, auch wenn die Tarifbestim-
mungen aufgrund der hohen Zahl im Verbund vertretener Verkehrsunternehmen komplex sind.
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Die auf den Internetseiten von HAVAG und MDV zur Verfigung gestellten Informationen zum
OPNV sind umfangreich und vielseitig.

Der Abruf von Fahrplan- und Verbindungsauskiinften, Abfahrtszeiten an Haltestellen usw. tiber
die elektronische Fahrplanauskunft ist sehr nutzerfreundlich. Das trifft ebenso auf die hierfur
auch nutzbare App easy.GO zu.

In den Fahrplantabellen der einzelnen Linien werden bei Linientuberlagerungen auf einzelnen
Linienasten die jeweils parallel verkehrenden Fahrten der anderen Linien nicht mit dargestellt.
Diese Verfahrensweise ist in Stadtverkehren i.d.R. so tblich und dient dem Erhalt der Uber-
sichtlichkeit der Fahrplantabellen, bedeutet andererseits jedoch, dass sich der Fahrgast ggf.
in mehreren Fahrplantabellen parallel Gber das bestehende Fahrtenangebot informieren muss.
Nachteilig wird es, wenn eine im Tagesnetz verkehrende Stammlinie im Spat-/Nachtverkehr
und am Wochenende auch im Fruhverkehr durch eine andere Linie ersetzt wird und hierzu
kein Hinweis in den Fahrplantabellen erfolgt. Beispiel: Verbindung von Ammendorf in die In-
nenstadt, bis gegen 19.30 Uhr durch Linie 5, danach durch Linie 95, hierzu jedoch keine An-
gaben bzw. kein Hinweis in den Tabellen der Linie 5.

In den Liniennetzplanen (Stand August 2017) ist die Angabe der Liniennummern auf den Lini-
enwegen sehr klein und damit auf einem im A3-Format ausgedruckten Plan nur schwer er-
kennbar; gleiches trifft auf die Darstellung der nur in eine Richtung befahrenen Linienwege zu.
Hinzu kommt die insbesondere fir Personen mit verminderten Farbsehvermdgen nicht ein-
deutig nachvollziehbare Anordnung der Linien vor und nach Knotenpunkten. Auch die Ver-
wendung unterschiedlicher Linienarten fur Stralenbahn (durchgehende Linie) und Bus (ge-
punktete Linie) wird in Ausdrucken kaum deutlich. Bei Betrachtung der Liniennetzpléane in di-
gitaler Form verbessert sich die Lesbarkeit durch die Méglichkeit des VergréRerns.

Fir ,ungelbte” Nutzer ist der Netzplan flr den Spat-/Nachtverkehr wegen der zahlreichen Ab-
weichungen bei den Betriebszeiten der einzelnen Linien schwierig zu verstehen. Eine Anpas-
sung der Liniennetzpléane ist inzwischen erfolgt, wobei nicht alle Mangel beseitigt wurden.

Es ist festzustellen, dass hinsichtlich der Information der Fahrgéste tUber Verbindungen, Ab-
fahrtszeiten usw. die digitalen Anwendungsformen weiter an Bedeutung gewinnen. Mit den
elektronischen Medien kdnnen die sehr komplexen Fahrplan- und Tarifdaten unter Einbezie-
hung der Uber RBL verfugbaren Echtzeitdaten sehr schnell und tbersichtlich fir den Fahrgast
aufbereitet werden. Dementsprechend werden die digitalen Auskunftssysteme (z.B. easy.GO,
www.insa.de) in den ndchsten Jahren eine kontinuierliche Weiterentwicklung erfahren und die
gedruckten Fahrplaninformationen nach und nach ersetzen.

Die Ablosung gedruckter durch elektronische Fahrplaninformationen birgt die Gefahr, dass die
bisherigen Fahrplanwechsel in grof3eren Zeitabstdanden durch haufige, kleinere Fahrplanan-
passungen ersetzt werden. Ein konstantes, verlassliches Fahrtenangebot stellt indes eine zu
bewahrende Qualitat des OPNV dar.

3.4.1 Tarife
MDV-Tarif

Zum 01.08.2001 trat im Gebiet des Mitteldeutschen Verkehrsverbundes (MDV) der Verbund-
tarif in Kraft. Er gilt in den kreisfreien Stadten Leipzig und Halle (Saale) sowie im Saale- und
Burgenlandkreis, in den Landkreisen Leipzig und Nordsachsen und im Landkreis Altenburger
Land. Der MDV-Tarif umfasst die Angebote von insgesamt 20 Verkehrsunternehmen, die im
Verbundgebiet OPNV-Leistungen erbringen. Die Verbundtickets gelten fiir S-Bahnen, Nahver-
kehrszlige, Busse und StralRenbahnen. Damit kdnnen die Fahrgéaste fur ihren Fahrtwunsch
ohne Preisbarrieren die fir sie gunstigsten Verkehrsmittel wahlen. Fur Ende 2019 ist vorgese-
hen, dass der SPNV in der Stadt Dessau-Rof3lau und im Landkreis Anhalt-Bitterfeld in den
MDV-Tarif aufgenommen wird.
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Das Verbundgebiet ist in 61 Tarifzonen aufgeteilt; das Stadtgebiet von Halle (Saale) bildet eine
Tarifzone (210). Der Preis richtet sich nach der Anzahl der befahrenen Zonen, Preisstufe 7 gilt
im Gesamtnetz. Die Preise sind in der ersten Preisstufe in Halle (Saale) und anderen Stadt-
gebieten sowie im Ubrigen Verbundraum unterschiedlich, ab Preisstufe 2 im gesamten Ver-
bundgebiet einheitlich. Fir den Verkehr im Stadtgebiet von Halle (einschlielich Rufbus) sind
die in Tabelle 3.10 aufgeflhrten Fahrscheine erhaltlich.

Fahrschein Fahrschein
Einzelfahrkarte, 4-Fahrten-Karte Abo-Monatskarte Basis, Basis 9 Uhr, Basis 10 Uhr
Einzelfahrkarte Kurzstrecke, 4-Fahrten-Karte Kurzstrecke | Abo-Monatskarte Premium
Einzelfahrkarte Kind, 4-Fahrten-Karte Kind Abo-Monatskarte Senior und Senior Partner
24-Stunden-Karte fiir 1, 2, 3, 4, 5 Personen oder Kind Abo-Monatskarte Azubi und Azubi Plus
Wochenkarte, Wochenkarte Azubi Job-Ticket
Monatskarte, Monatskarte 9 Uhr, Monatskarte Azubi SCHOOL Card, SCHOOL Card Upgrade, SchillerZeitKarte
Abo-Monatskarte Flex Extrakarte (fir Fahrrader, Sachen, Tiere)
Abo-Monatskarte Light, Light 9 Uhr, Light 10 Uhr Fahrradmonatskarte

Tabelle 3.10 Fahrscheinarten der Preisstufe 1 (Stadtgebiet) im MDV-Tarif (August 2018)

Kinder werden bis zu ihrer Einschulung unentgeltlich beférdert. Ebenso sind Kinderwagen und
Rollstiihle sowie jeweils ein Gepackstick (Rollator, Schlitten, Ski etc.) kostenlos. Fur Fahrra-
der, weitere Gepackstiicke und Hunde ist eine Extrakarte nach Preisstufen zu losen.

In Halle (Saale) wohnende Schilerinnen und Schiler erhalten Uber die Stadtverwaltung nach
der Schulerbeférderungssatzung kostenfrei eine SchilerZeitKarte fir ihren Schulweg, sofern
die satzungsgemafRe Mindestentfernung erreicht wird. Dieser Fahrschein ist an Schultagen
von 6.00 bis 19.00 Uhr giltig. Fir die tbrigen Tageszeiten und Tage (inkl. der dem Schuljahr
folgenden Sommerferien) bietet die HAVAG das sogenannte SCHOOL Card Upgrade an.
Schilerinnen und Schiler, bei denen die Mindestentfernung zwischen Wohnung und Schule
nicht erreicht wird, kbnnen eine SCHOOL Card kaufen. AuRerdem kdénnen Schiilerinnen und
Schiiler, die im Besitz einer gliltigen Basiskarte sind, durch Erwerb der SchilerRegioFlat ihre
Mobilitat auf das gesamte Verbundgebiet ausdehnen (Montag bis Freitag ab 14.00 Uhr bis
4.00 Uhr des Folgetages, an Wochenenden und Feiertagen ganztagig). Weiterhin ist in Halle
(Saale) wahrend der Sommerferien auch das Schiilerferienticket Sachsen-Anhalt und MDV
nutzbar (gultig im gesamten Bundesland und Verbundgebiet des MDV).

Studierende der Martin-Luther-Universitat Halle-Wittenberg und der Burg Giebichenstein
Kunsthochschule Halle erwerben mit Zahlung der Semestergebihr automatisch das Semes-
ter-Vollticket, das ganztagig im gesamten MDV-Gebiet gilt.

Seit 2014 bietet die HAVAG Job-Tickets an. Bis Dezember 2017 sind insgesamt 1.661 Ver-
trdge mit Beschaftigten von 28 Unternehmen geschlossen worden.

Sonstige Tarife SPNV

Im SPNV gilt innerhalb des Verbundgebiets der MDV-Tarif. Fiir Fahrten ohne Uberstieg in den
OSPV kann parallel der Tarif der Deutschen Bahn inkl. BahnCard-Rabatt angewendet werden.
Bei Fahrten, die einen Anteil au3erhalb des Verbundgebiets haben, gilt im Einzel- und Zeitkar-
tenbereich der Relationstarif der Deutschen Bahn.

Weitere Tarifangebote im Bahnverkehr von Sachsen-Anhalt sind Hopper-Ticket (bis 50 km,
auch in Thuringen), Abo Vital fir Senioren (ab 63 Jahre), das in den Landern Sachsen, Sach-
sen-Anhalt und Thiringen giltige Sachsen-Anhalt-Ticket, Regio 120 und Regio 120plus Ticket
sowie (bundesweit guiltig) Schones-Wochenende- und Quer-durchs-Land-Ticket. Diese Ange-
bote gelten, mit Ausnahme des Sachsen-Anhalt-Tickets, nicht in den Bussen und Straf3enbah-
nen des Stadtverkehrs Halle (Saale).
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Fernverkehrs-Tickets von BahnCard-Inhabern mit einer Reiseweite tiber 100 km mit Start oder
Ziel Halle (Saale) gelten in der Tarifzone Halle fur eine Fahrt im Stadtverkehr zum bzw. vom
Bahnhof am Abreise- bzw. Anreisetag. Unabhéngig davon kann zusammen mit einem DB-
Ticket ein Anschluss-Fahrschein fur die Tarifzone Halle erworben werden (als Einzelfahrt oder
Tageskarte).

Fahrrader werden im SPNV Sachsen-Anhalts und im MDV-Gebiet ohne Aufpreis befordert.
3.4.2 Fahrscheinerwerb

Alle NiederflurstraRenbahnen und Stadtbusse der HAVAG sind mit Fahrscheinautomaten der
neuesten Generation ausgestattet. Hier wird das gesamte MDV-Fahrscheinsortiment angebo-
ten (aul3er Abschluss von Abonnements). Die Automaten akzeptieren die Zahlung mit Bargeld
(Minzen und Banknoten), per Girokarte (EC-/Maestro-Karte) oder Kreditkarte (VISA und Mas-
terCard). Da die Fahrscheine unentwertet ausgegeben werden, kénnen sie auch auf Vorrat
gekauft werden.®

Das Vertriebsnetz wird erganzt durch Fahrscheinautomaten an 43 Haltestellen im Stadtgebiet,
die mit Benutzerfihrung Uber den Bildschirm in der Lage sind, Fahrscheine fiir das gesamte
MDV-Gebiet, auRer ABO-Karten und Sondertickets, zu verkaufen (Bargeld und Geldkarte).
Gegenwartig findet die vollstandige Ersetzung durch neue Geréte statt.

Ebenso verkaufen die Service-Center der HAVAG am Marktplatz (Mo-Fr 8.00-18.30, Sa 9.00-
16.00 Uhr) und am S-Bahnhof Neustadt (Mo-Fr 8.30-18.00, Sa 9.00-14.00 Uhr) sowie der
HAVAG Service-Punkt im Abellio-Kundencenter im Hauptbahnhof (Mo-Fr 6.00-20.00, Sa 8.00-
18.00 und So+F 10.00-20.00 Uhr) Fahrscheine fir das gesamte Tarifgebiet des MDV. Aul3er-
dem kann man sich hier Gber Abonnements informieren und ABO-Vertrage abschlie3en. In
insgesamt 44 Geschéaften im Stadtgebiet, die meist in der Néhe einer Haltestelle liegen, ist
daruber hinaus ein eingeschrénktes Fahrschein-Sortiment erhaltlich (Einzel- und 4-Fahrten-
Karten); sie sind auf der Internetseite der HAVAG aufgelistet. Von den Handlern wird auch
zusatzliches Informationsmaterial bereitgehalten.

Mit der kostenfreien MDV-Applikation easy.GO kénnen Fahrkarten zum Sofortgebrauch auf
das Mobiltelefon geladen und Uber die Abrechnung des Mobilfunkanbieters bzw. ein Prepaid-
Konto bezahlt werden. Zudem besteht die Mdglichkeit, Gber den HAVAG-Auftritt im Internet
Tages-, Wochen- und Monatskarten zu erwerben (Ticket-Shop) und ein Abonnement zu be-
stellen (Abo-Online).

Durch die Deutsche Bahn (DB) AG wird die Fahrkartenausgabe im Reisezentrum des Haupt-
bahnhofs betrieben (Mo-Fr 6.00-20.00 Uhr, Sa 7.00-19.00 Uhr, So 8.00-20.00 Uhr; komplettes
MDV-Fahrscheinsortiment). DB-Fahrscheinautomaten an allen Haltepunkten erganzen das
Vertriebssystem. Die Kundencenter von Abellio und OBS am Seiteneingang des Hauptbahn-
hofes bieten ebenfalls das gesamte MDV-Fahrscheinsortiment an. In den Regionalbussen sind
Fahrscheine auRerdem beim Fahrpersonal erhaltlich.

3.4.3 Information
Tarifinformation
Informationen zum MDV-Tarif sind an den Haltestellen und in den Fahrzeugen (u.a. am Fahr-

scheinautomaten), in den Internetportalen von MDV und HAVAG sowie in an zahlreichen Stel-
len ausliegenden Broschuiren zu finden.

8 Mit der Inbetriebnahme der neuen Automaten in den Fahrzeugen endete der fiir die Puinktlichkeit kritische Fahrscheinverkauf
durch das Fahrpersonal.
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Darlber hinaus sind umfassende Informationen und Beratungen zum Tarif Uber die HAVAG-
Service-Center und telefonisch tber den HAVAG-Kundenservice erhéltlich (siehe auch Kap.
3.4.4).

Erganzend gibt es im Internetauftritt der HAVAG einen Ticketberater, mit dessen Hilfe sich
potenzielle Fahrgaste einen schnellen und einfachen Uberblick iiber die verfiigbaren Tickets
in Abhangigkeit von den persoénlichen Nutzungsabsichten verschaffen kénnen.

Fahrplaninformationen

Ein komplettes Fahrplanbuch fur den Stadtverkehr in Halle (Saale) wird nicht mehr herausge-
geben. Stattdessen werden von der HAVAG Fahrplanhefte fir die einzelnen Linien bereitge-
stellt. Damit kann u.a. besser auf Fahrplananderungen infolge von Baumaflinahmen reagiert
werden.

Die Fahrplantabellen und Abfahrten nach Haltestellen sind auch im Internet auf den Seiten des
MDV und der HAVAG abrufbar, bei letzterer auch die Haltestellenaushange.

Stadt, HAVAG und MDV haben auf ihren Internetseiten den Fahrtenplaner INSA (Informati-
onssystem Nahverkehr Sachsen-Anhalt) der NASA verlinkt, der aktuelle Fahrplan-Ist-Daten
und auch Tarifinformationen zu den gewahlten Verbindungen ausgibt.

Die HAVAG bietet dariiber hinaus auf ihrer Internetprasenz Informationen tber aktuelle Fahr-
plandnderungen, z.B. aufgrund von Baustellen, und sonstige Verkehrsmeldungen. Diese In-
formationen sind auch Uber einen kostenlos als E-Mail zu beziehenden Newsletter erhéltlich.
Fahrplan-abweichungen sind ebenso auf der Internetseite des MDV abrufbar; allerdings sind
die Meldungen hier teilweise veraltet.

Fahrplan- und Verbindungsauskiinfte, Netzplane, Abfahrtszeiten an Haltestellen und Informa-
tionen Uber aktuelle Stérungen stehen fir das gesamte Verbundgebiet des MDV auch Uber
die kostenfreie Applikation easy.GO fir Mobiltelefone zur Verfigung.

Schlief3lich sind telefonische Fahrplanauskinfte tber den HAVAG-Kundenservice und das
MDV:-Infotelefon erhaltlich.

Fur die Darstellung der Linienverlaufe von Strafdenbahn und Stadtbus gibt es einen Tages-
netzplan und einen Nachtnetzplan. Die Netzplane enthalten auch u.a. Angaben zur Barriere-
freiheit der Haltestellen, zu Standorten von Fahrkartenautomaten, zu bestehenden P+R- und
B+R-Platzen sowie zu Anschlussgewdhrungen an bestimmten Haltestellen zwischen einzel-
nen Linien im Nachtverkehr. Auf3erdem ist gekennzeichnet, auf welchen Linien teilweise Ruf-
busse eingesetzt werden.

Information in den Fahrzeugen

In den Strallenbahnen der HAVAG wird die nachstfolgende Haltestelle angesagt und elektro-
nisch angezeigt. In den modernen Fahrzeugen gibt es dartiber hinaus einen Streckenplan, auf
dem der Weg der jeweiligen Linie markiert wird. In den Bussen der HAVAG erfolgt die Kun-
deninformation Uber den Liniennetzplan des Busnetzes sowie die elektronische Haltestellen-
anzeige, meist auch zusatzlich ber Haltestellenansagen.

In der S-Bahn wird die nachstfolgende Haltestelle angezeigt und angesagt.
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Information an den Haltestellen

Die Ausstattung der HAVAG-Haltestellen erfolgt nach einheitlichen Grundsétzen. In die Halte-
stellenstele sind das Haltestellenzeichen, der Haltestellenname, die Liniennummern und
-ziele, der Unternehmensname und z.T. Einrichtungen fir die akustische Fahrgastinformation
integriert. Der farbig gegliederte Aushangfahrplan ist entweder an der Haltestellenstele oder
an der Wand des Fahrgastunterstands untergebracht.

Stark frequentierte Haltestellen verfigen zudem uber elektronische Informationsanzeiger, die
die nachstfolgenden Abfahrten in Echtzeit anzeigen und allgemein Gber Stérungen informie-
ren.

3.4.4 Beratung, Offentlichkeitsarbeit, Service

In den HAVAG-Service-Centern am Marktplatz und am S-Bahnhof Neustadt sowie dem Ser-
vice-Punkt im Abellio-Kundencenter im Hauptbahnhof werden Kunden durch geschultes Per-
sonal zu allen Fragen im Zusammenhang mit den offentlichen Verkehrsmitteln beraten. Wei-
tere Beratungsangebote bieten das Kundentelefon, der Internetauftritt der HAVAG und die
Mobiltelefon-App easy.GO.

Im vierteljahrlich erscheinenden Kundenmagazin der Stadtwerke Halle (SWH) werden regel-
maRig auch Themen zum OSPV behandelt. Weiterhin werden regelmafig Informationen zu
aktuellen Fragestellungen verbreitet, sowohl unter Einsatz des Info-Busses des MDV als auch
durch mobile Info-Sténde der HAVAG. Von Zeit zu Zeit veranstaltet die HAVAG einen Tag der
offenen Tir und Baustellenfeste im Rahmen des Stadtbahnprogrammes.

Die HAVAG ladt jahrlich hallesche Grundschulklassen zum Verkehrserziehungstag ein.

Ein wichtiges Aktivitatsfeld der HAVAG ist auch das individualisierte Marketing, bei dem po-
tenzielle Kunden aktiv angesprochen und entsprechend ihrer personlichen Informationsbe-
durfnisse beraten werden.

Die HAVAG unterstitzt einen Begleitservice des stadtischen Eigenbetriebs fur Arbeitsforde-
rung, den mobilitatseingeschrankte Fahrgaste, Senioren, Schul- und Hortkinder und alle, die
Hilfe fur ihre Fahrt mit Bus und Bahn bendtigen, im Stadtgebiet nutzen kdnnen. Der Service
steht von Montag bis Freitag in der Zeit von 8.00 bis 19.00 Uhr zur Verfiigung. Geschultes
Personal begleitet den Hilfebedurftigen von seiner Haustiir zum Zielort sowie zurlick und gibt
umfassend Hilfestellung, z.B. beim Ein- und Aussteigen, beim Kauf eines Fahrscheins und bei
der Orientierung im Streckennetz.

Ein weiteres Serviceangebot der HAVAG: Montag bis Freitag in der Zeit von 19.00 bis 4.30
Uhr sowie samstags, sonn- und feiertags ganztagig kann beim Fahrpersonal von Stral3enbahn
und Bus ein Taxi an die Ausstiegshaltestelle bestellt werden, welches den Fahrgast weiter bis
nach Hause fahrt. Dartber hinaus besteht in den Bussen ab 20.00 Uhr die Moglichkeit des
»Aussteigens auf Zuruf*.
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4 ENTWICKLUNG DER NACHFRAGE
4.1 Strukturelle Entwicklung im Planungsraum
4.1.1 Raum- und Bevoélkerungsstruktur

Die Stadt Halle (Saale) ist Oberzentrum fUr den Stiden des Landes Sachsen-Anhalt. Auf einer
Flache von 135 kmz2 leben 241.093 Einwohner (mit Hauptwohnsitz, Stand 31.12.2017). Dies
entspricht einer Bevoélkerungsdichte von 1.786 Einwohnern/km2, Die Varianz der Einwohner-
dichte im Stadt-gebiet zeigt Konzentrationen in der griinderzeitlichen Innenstadt (einschliel3-
lich Altstadt) und in den Gro3wohnsiedlungen von Suid- und Neustadt, Silberhdhe, Heide-Nord
sowie, weniger ausgepragt, in Trotha.

Die Einwohnerzahl der Stadt hatte von 1990 bis 2009 stetig abgenommen; seit 2010 ist ein leich-
ter, kontinuierlicher Anstieg zu verzeichnen. Der Zuwachs von 2010 bis 2017 betrug 4,5 % (nach
Rickgangen 1995-2000: -12,7 %, 2000-2005: -4,3 %, 2005-2010: -2,2 %). Der sprunghafte An-
stieg in 2015 ist hauptséchlich durch einen Zuzug von Flichtlingen zustande gekommen.

Einwohner mit Hauptwohnsitz per 31.12. des Jahres
Jahr Stadt Stadtbezirk | Stadtbezirk | Stadtbezirk | Stadtbezirk | Stadtbezirk
gesamt Mitte Nord Ost Siid West
1995 282.349 33.664 34.891 11.806 100.497 101.491
2000 246.450 34.447 36.391 13.824 81.175 80.613
2005 235.959 37.331 38.754 14.593 71.655 73.626
2010 230.831 39.748 39.955 14.789 67.949 68.390
2011 231.639 40.994 40.366 14.835 67.355 68.089
2012 232.535 42.075 40.677 14.931 66.884 67.968
2013 232.705 42.768 40.609 15.212 66.582 67.534
2014 233.552 43.227 40.625 15.373 66.725 67.602
2015 238.321 46.232 40.963 15.609 66.891 68.626
2016 239.738 46.349 41.005 15.579 66.995 69.810
2017 241.093 46.341 41.206 15.888 67.521 70.137
o g 45 % 16,6 % 31% 74% 0,6 % 2,6 %
Quelle: Stadt Halle (Saale), Fachbereich Einwohnerwesen

Tabelle 4.1 Bevolkerung nach Stadtbezirken 1995 bis 2017

Bei Betrachtung der Teilraume wird deutlich, dass in den Stadtbezirken Mitte, Nord und Ost
die Einwohnerzahlen bereits seit mindestens 1995 anwachsen, wahrend das in den Stadtbe-
zirken Siud und West, die seit 1995 mehr als 30 % ihrer Einwohner verloren haben, erst seit
2014 der Fall ist (Tabelle 4.1).

Das Durchschnittsalter der Einwohner hat sich in den letzten Jahren stetig erhdht, wobei seit
2007 nur eine geringe Zunahme zu verzeichnen ist; es betrug 42,8 Jahre im Jahr 2000, 44,9
Jahre 2007 und 45,0 Jahre 2015.

Prognose
Die zur Prognose der Entwicklung der Bevélkerung in der Stadt Halle (Saale) verfugbaren

Daten gehen aus Tabelle 4.2 und Abbildung 4.1 hervor. Vorausberechnungen liegen sowohl
von der Stadt Halle (Saale) als auch vom Statistischen Landesamt Sachsen-Anhalt vor.
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Bestand Prognose
[Einwohner per 31.12. des Jahres)] [Einwohner per 31.12. des Jahres]
2000 2005 2010 2015 2017 PW';‘;;?; 2020 2025 2030
Bestand und Prognose Stadt Halle (Saale) 1) 2016
Halle gesamt | 246.450 | 235.950 | 230.831 | 238.321 | 241.093  239.738 | 239.435 | 238.683 | 237.642

davon Altersgruppe:
0 bis unter 18 | 39.436 | 31.646 | 30.090 | 35.136| 37.289 36.285| 37.367 | 38.221| 38.224

18 bis unter 65 | 164.983 | 155.236 | 146.537 | 147.231 | 146.442 146.762 | 143.737 | 141.974 | 139.430

65 und alter | 42.031| 49.077 | 54.204 | 55.954 | 57.362 56.691 | 58.346 | 58.568 | 60.070

Verédnderung
Einwohnergesamt, 100  957| 937 967 978 100] 999|996/ 99,1
davon Altersgruppe:
Obisunter 18| 100 802 763 891 946 100 1030 1053| 1053
18bisunter65 100 94,1 888 892 888 100 979 967 950
65undélter| 100 1168 1290 1331 1365 100 1029 103,3| 106,0
Anteil der Altersgruppen [%]
Obisunter 18| 160 134 130 147 155 151 156 160 16,1
18bisunter65, 669 658 635 618 607 61,2 600 595 587
65undélter| 171|208 235 235 238 236 244 245 253
Bestand und Prognose Stat. Landesamt Sachsen-Anhalt 2) 2014
Halle gesamt |247.736 | 237.198 | 232.963 | 236.991 239173 232.470 | 240.182 | 240.582 | 238.551

zum Vergleich: 3)
Magdeburg gesamt | 231.373 | 228.775| 230.979 | 238.212| 238.478|  232.306 | 241.164 | 242.376 | 241.056

Quellen:

1) Bestand und Prognose der Stadt Halle (Saale), Prognosebasis 2016

2) Daten des Statistischen Landesamtes Sachsen-Anhalt, 6. Regionalisierte Bevdlkerungsprognose des Landes, Prognosebasis 2014
3) Magdeburg: Bestand nach Angaben der Stadt, Prognose nach Stat. Landesamt Sachsen-Anhalt (Prognosebasis 2014)

Tabelle 4.2 Bevolkerungsentwicklung und -prognose

Die aktuelle teilrdumliche Bevdlkerungsprognose fiir die Stadt wurde mit dem Integrierten
Stadtentwicklungskonzept (ISEK) am 25.10.2017 vom Stadtrat als Planungsgrundlage besta-
tigt. Nach deren Ergebnissen ist bis 2030 mit einem leichten Riickgang der Einwohnerzahl zu
rechnen (-0,87 %). Begrindet ist das in weiterhin mehr Sterbeféllen als Geburten und einem
leichten Riickgang der Wanderungsgewinne.

Die 6. Regionalisierte Bevoélkerungsprognose des Landes Sachsen-Anhalt wurde per Kabi-
nettsbeschluss vom 26.07.2016 als Planungsgrundlage fiir das Bundesland bestétigt. Sie
weist fur die Bevolkerung der Stadt bis 2023 einen Anstieg um 3,6 % und danach bis 2030
einen Rickgang um 1,0 % aus (Basisjahr 2014). Gemal3 der Prognose werden in Sachsen-
Anhalt nur die Stadt Halle (Saale) und die Landeshauptstadt Magdeburg in den nachsten Jah-
ren weiter wachsen; fur die Landkreise und die Stadt Dessau-RofRRlau werden bis 2030 deutli-
che Bevolkerungsriickgénge prognostiziert.

Aus beiden Prognosen geht hervor, dass sich die Verschiebungen in der Altersstruktur der
Bevolkerung weiter fortsetzen. Wahrend der Anteil der Senioren an der Gesamtbevolkerung
weiter steigt, wird bei den Personen im Erwerbsalter der Rickgang fortschreiten. Fir das
Durchschnittsalter der Bevolkerung in Halle (Saale) wird aber, entgegen der Entwicklung in
den sachsen-anhaltischen Landkreisen, ein leichter Rickgang von 44,9 Jahre (2014) auf 44,3
Jahre fur 2030 prognostiziert.
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Abbildung 4.1 Prognosen zur Bevélkerungsentwicklung

Teilraumlich ergibt sich ein differenziertes Bild (Abbildung 4.2). Bedeutsame Bevélkerungsriick-
gange werden weiterhin in den Stadtbezirken Siid und West und hier vor allem in Stidstadt,
Silberhéhe und Neustadt erwartet. In den Stadtbezirken Mitte und Nord ist dagegen weiter mit
Bevolkerungssteigerungen zu rechnen, insbesondere in der Innenstadt und im Paulusviertel.
Der Bevolkerungsrickgang konzentriert sich damit nach wie vor auf Stadtteile, die zz. noch
durch eine hohe Fahrgastnachfrage gekennzeichnet sind. Zudem werden die flachenmalige
Einwohnerverteilung noch kompakter und damit die Wege zu den Arbeits- und Ausbildungs-
platzen in der Innenstadt sowie zum Hauptbahnhof noch kurzer.

|
; |
Mitte 02016
| ‘ 02020
Nord | 2025
| m2030
Ost

Sid
West

T

0 10.000 20.000 30.000 40.000 50.000 60.000 70.000 80.000

Einwohner

Quelle: Stadt Halle (Saale), Fortschreibung der Bevolkerungs- und Haushaltsprognose 2014

Abbildung 4.2 Bevdlkerungsprognose nach Stadtbezirken
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4.1.2 Beschaftigungsstruktur

Die Zahl der sozialversicherungspflichtig Beschéftigten hat sich sowohl nach Wohnort als auch
nach Arbeitsort in Halle (Saale) seit 2011 erhoht. Durch das leicht wachsende Arbeitsplatzange-
bot in der Stadt ist seit 2015 die Zahl der Einpendler gestiegen. Gleichzeitig hat die positive
Bevdlkerungsentwicklung zu einer Erhéhung der Auspendlerzahl beigetragen. Der sich erge-
bende positive Pendlersaldo ist seit 2014 weitestgehend konstant (Tabelle 4.3 und Abbildung
4.3). Die Arbeitslosenquote ist seit 2012 kontinuierlich gesunken, liegt aber merklich Gber dem

Durchschnitt des Landes Sachsen-Anhalt. Prognosen liegen nicht vor.

011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 20U
[&)
£ | mitWohnortin Halle (S.)*| 77.446 | 79.225 | 79.198 | 80.094 | 81.505 | 83173 | 84.975 9,7 %
Hqv)
§ mit Arbeitsort in Halle (S.)* | 92.719 | 93.084 | 92180 | 91.640 | 93.275 | 95.215 | 95.239 2,7 %
Einpendler nach Halle (Saale) 41329 | 40.343 | 39.649 | 38.935 | 39.973 | 41.136 | 40.087 -3,0 %
Auspendler aus Halle (Saale) 25990 | 26.642 | 26.838 | 27.559 | 28.335 | 29.226 | 29.953 15,2 %
Pendlersaldo 15.339 | 13.701 12.811 11.376 | 11638 | 11.910 | 10.134 -33,9 %
Arbeitslose (Jahresmittel) 13.467 | 13.846 | 13.682 | 13.568 | 13.146 | 12503 | 11.530 -14,4 %
Arbeitslosenquote™ [%] 13,0 13,5 13,2 12,9 12,4 11,7 10,7 | -17,7%
zum Vergleich Arbeitslosenquote [%]:
Magdeburg 12,5 12,8 12,5 12,4 12,0 11,4 10,1 -19,2 %
Land Sachsen-Anhalt 12,5 12,4 12,1 11,6 111 104 9,2 -26,4 %
Quellen: Statistische Amter des Bundes und der Lénder (Regionaldatenbank Deutschland); Bundesagentur fiir Arbeit
* SV-pflichtig Beschaftigte (jeweils 30.06. des Jahres); ** bezogen auf abhangige zivile Erwerbspersonen (Jahresmittel)
Tabelle 4.3 Arbeitsmarktdaten 2011 bis 2017
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oooo + N\ b 200%
| — 2
@ 80000 - | — — — ] ] S
:g) ~. - 15,0 % g
T 60.000 - b4
(%] — —_—
3 =1 [F 100% £
4 o
40.000 £
ol ooy [{e]Kep} WOl st [co] K} k=] | w0 ™| LOCD_5|OO/0
2| (22 == NS (=] [2le] (9] =y |y
~o Yol [} M~ N DD [o21Ha)} o — —| ™ | < | w©
O |~— M~ | [t K@) M~ O ~| S (o] ke>) | O [ce) o)) ool S
0 T T T T T T T T 0,0 0/0

2000 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

C—sozialversicherungspfl. Beschaftigte nach Wohnort
[ sozialversicherungspfl. Beschaftigte nach Arbeitsort

== Arbeitslosenquote (abhangig ziv. Erwerbspers., Jahresdurchschnitt)

Abbildung 4.3 Beschéaftigtenzahlen und Arbeitslosenquote 2000 bis 2017
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Der bei weitem wichtigste Arbeitsplatzstandort ist die Innenstadt (Stadtverwaltung, Stadt-
werke, Universitat, Einzelhandel etc.). Weitere bedeutende Arbeitsplatzkonzentrationen befin-
den sich in Heide-Sud/Krdllwitz (Universitat mit Klinikum, Technologiepark Weinberg Cam-
pus), im Zentrum der Neustadt (Einzelhandel, Arge), in den diversen Krankenh&usern im
Stadtgebiet sowie in den Gewerbegebieten von Halle-Ost (zwischen Freiimfelde und Blisch-
dorf sowie Star Park), Neustadt, Ammendorf/Radewell, Trotha (u.a. Hafen), Bruckdorf (bdc)
und Frohe Zukunft (JVA, Polizei). Zwecks Ausweisung eines zusatzlichen Gewerbestandorts
am nordoéstlichen Stadtrand (Tornau) lauft gegenwartig eine Machbarkeitsuntersuchung. Fir
die Daseinsvorsorge mit Mobilitatsdienstleistungen stellen periphere Arbeitsplatzstandorte ab-
seits der OPNV-Trassen stets groRe Herausforderungen dar.

4.1.3 Schilerinnen und Schiiler, Auszubildende und Studierende

Die Gesamtzahl der Schulerinnen und Schiler in Halle (Saale) hat sich seit 2013 kontinuierlich
erhoht. Neben den Grundschiilern betrifft das insbesondere die Schiler der Sekundar-, Ge-
meinschafts- und Gesamtschulen sowie Gymnasien, die Uberwiegend auf die Nutzung des
OSPV angewiesen sind (Tabelle 4.4).

Schuljahr Entwickl. Prognose 4) Entwickl.
2017 zu 2031 zu
2013/14 | 2014/15 | 2015/16 | 2016/17 | 2017/18 2013 2022/23 | 2031/32 2017
Schulen

Grundschulen 37 38 38 38 39 5% 39 39 0%
Sekundarschulen 9 7 7 6 6 -33 % 6 6 0%
Gemeinschaftsschulen 2 2 2 3 3 50 % 3 3 0%
Gesamtschulen 4 4 5 5 5 25 % 5 5 0%
Gymnasien 9 9 10 10 10 1% 10 10 0%
Forderschulen 1) 14 14 14 13 12 -14 % 12 12 0%
2. Bildungsweg 2) 3 3 3 3 3 0% 3 3 0%
Berufsbildende Schulen 4 4 4 4 4 0% 4 4 0%
Schulen gesamt 75 81 83 82 82 9% 82 82 0%

Schiilerinnen und Schiiler
Grundschule 7.225 7.370 7.617 8.050 8.501 18 % 8.880 9.018 6 %
Sek.- + Gem.-Schule 2.578 2.715 3.033 3.287 3.565 38 % 4.344 4.542 27 %
Gymn. + Gesamtschule 8.508 8.837 9.108 9.246 9.386 10% | 10.259 | 10.592 13 %
Forderschule 1) 1.887 1.766 1.701 1.694 1.768 -6 % 1.713 1.721 -3%
2. Bildungsweg 2) 311 288 281 235 192 -38 % 167 170 11 %
Berufsbild. Schule 3) 6.771 6.756 6.664 6.566 6.783 0% 6.495 6.636 2%
g"hff'e”""e" und 27280 | 27732 | 28404 29.078 | 30195  11% 31858 | 32679 @ 8%

chiiler gesamt

Quellen: Stadt Halle (Saale), FB Einwohnerwesen und FB Bildung

Die Angaben zu den Grund-, Sekundar-, Gemeinschafts-, und Gesamtschulen sowie Gymnasien beinhalten auch die nicht-kommunalen Schulen.

1) kommunale Férderschulen, Schulen fiir Geistigbehinderte und Landesférderzentren  2) Kolleg, Abendgymnasium und Abendsekundarschule

3) Gesamtzahl Schiilerinnen und Schiiler der komm. Berufsbild. Schulen der Stadt Halle (Saale); diese sind nicht alle taglich anwesend (ohne BbS Saalekreis
und private Trager) 4) Prognose basiert auf dem Schuljahr 2017/18

Tabelle 4.4 Schulen sowie Schilerinnen und Schiler 2013 bis 2031

In der Prognose wird davon ausgegangen, dass bis 2030 die Schilerzahlen an den Sekundar-
und Gemeinschaftsschulen leicht sinken werden; dem steht aber ein deutlicher Zuwachs bei
den Gymnasiasten und Gesamtschilern gegentiber. An den Berufsbildenden Schulen wird die
Schulerzahl nach 2020 ebenfalls steigen (Abbildung 4.4).
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Das lasst erwarten, dass auch bei der Schiilerbeférderung in den kommenden Jahren ein
leichter Zuwachs eintreten wird. Beziglich der Anzahl der Schulen sind keine wesentlichen
Veranderungen vorgesehen; wohl aber bei der Verteilung der Platzkapazitaten im Stadtgebiet.
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Abbildung 4.4 Schilerinnen und Schiler 2013 bis 2031

An der Martin-Luther-Universitéat Halle-Wittenberg sind seit einigen Jahren stabil etwa 20.000
Studierende eingeschrieben. Hinzu kommen rund 1.000 Studierende an anderen Hochschu-
len, inshesondere der Burg Giebichenstein Kunsthochschule Halle.

4.2 Nutzung der 6ffentlichen Verkehrsmittel
4.2.1 Modal Split

Die Stadt beteiligt sich regelméaRig am SrV (,System reprasentativer Verkehrsbefragungen®),
das alle funf Jahre stattfindet (n&chste Erhebung: 2018). Der Modal Split hat sich entsprechend
dieser Erhebung seit 1991 wie folgt entwickelt (Tabelle 4.5):

Im Jahr 2013 nutzten die Einwohner Halles auf 20,3 % ihrer Wege (21,1 % der Wege im Bin-
nenverkehr) offentliche Verkehrsmittel®. Mit einer Steigerung um 2 Prozentpunkte gegenlber
2008 hat der OPNV seinen Marktanteil damit ausbauen kénnen. Die im Zeitraum 1991 - 1998
ermittelten Werte werden allerdings noch nicht wieder erreicht. Bei Weitem der gré3te Anteil
der mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln zurtickgelegten Wege entféllt auf die Stra3enbahn.

Im Stadtevergleich 2013 schneidet Halle (Saale) mit dem OPNV-Anteil von 20,3 % sehr gut
ab; fur Magdeburg wurden hier 15,1 %, fir Rostock 16,9 % und fur Erfurt 17,2 % ermittelt.1°

9 Quelle: Bericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitit in Stadten — SrV 2013¢; TU Dresden, Oktober 2014
10 Quelle: Sonderauswertung zum Forschungsprojekt ,Mobilitat in Stadten — SrV 2013, Stadtevergleich; TU Dresden, Mai 2015
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Verkehrsmittel SrvV 1991 | SrV 1994 | SrV 1998 | SrV 2003 | SrV 2008 | SrV 2013
zu Ful® 37 % 31 % 29,4 % 27,6 % 29,3 % 32,7 %
Fahrrad 6 % 10 % 9,3 % 9,2 % 14,0 % 11,3 %
Kfz (Fahrer und Mitfahrer) 34 % 36 % 37,2 % 44,5 % 38,4 % 35,7 %
Offentliche Verkehrsmittel 23 % 23 % 23,8 % 17,5 % 18,3 % 20,3 %
darunter Bus 6,1 % 2,5% 1,7 % 1,9 %
StralBenbahn 15,1 % 13,0 % 15,1 % 15,8 %
Eisenbahn 2,6 % 2,0% 1,5 % 1,6 %
Taxi, andere Verkehrsmittel - - - - - 1,0 %
sonstige - - 0,3 % 1,2 % 0,1 % -
Summe 100 % 100 % 100,0 % 100,0 % 100,0 % 100,0 %
Quelle: TU Dresden, Verkehrs- und Infrastrukturplanung

Tabelle 4.5 Modal Split der von der Wohnbevdlkerung Halles werktags zurtickgelegten
Wege 1991 bis 2013

Laut den regelmé&Rig im Auftrag der HAVAG vorgenommenen Erhebungen zum Mobilitatsver-
haltent lag der OPNV-Anteil an allen Wegen der Bewohner(innen) von Halle (Saale) an einem
durchschnittlichen Tag bei 18 % im Jahr 2013 und 17 % im Jahr 2014. Der Anteil der Personen,
die an einem durchschnittlichen Tag den OPNV nutzen, ist mit 22-23 % zwischen 2005 und
2014 nahezu konstant geblieben; die Fahrtenhaufigkeit je OPNV-Fahrgast ist dabei leicht von
2,2 auf 2,0 OPNV-Wege/Tag gesunken. Bezogen auf alle Einwohner ging die Anzahl der
OPNV-Wege pro Person und Jahr zwischen 2005 und 2014 um etwa 11 % zuriick.

4.2.2 Nachfrage im SPNV

Die Verteilung der Nachfrage auf die Haltepunkte im Stadtgebiet ist in der folgenden Tabelle
4.6 dargestellt. Die Werte hatten sich von 2005 zu 2010 kaum veréandert. Im OPNV-Plan 2020-
2030 wird fur die Mehrzahl der Haltepunkte ein Nachfrageriickgang um eine Stufe ausgewie-
sen, resultierend vor allem aus baubedingten Angebotsanpassungen in den Jahren 2016/2017
(Umbau des Eisenbahnknotens Halle). Die hoheren Nutzerzahlen am Hauptbahnhof verdeut-
lichen auch, dass dieser aufgrund der Baumafnahmen aktuell eine héhere Bedeutung als
Zustiegsbahnhof hat.

Nachfrageniveau
Haltepunkt o = =

OPNV-Plan 2005-2008/15 OPNV-Plan 2010-2015/25 OPNV-Plan 2020-2030
Hauptbahnhof >10.000 >10.000 >20.000
Silberhdhe 2.000-4.000 2.000-4.000 1.000-2.000
Trotha 2.000-4.000 250-500
Neustadt 1.000-2.000 1.000-2.000 500-1.000
Suidstadt 1.000-2.000 500-1.000
Rosengarten 1.000-2.000 500-1.000 250-500
Nietleben 250-500 500-1.000 250-500
Dessauer Briicke 500-1.000 250-500
Steintorbriicke 500-1.000 250-500
Wohnstadt Nord 500-1.000 250-500
Zoo 500-1.000 250-500
Halle Messe 250-500 250-500
Ammendorf 100-250 100-250 100-250

Quelle: Ministerium fiir Landesentwicklung und Verkehr des Landes Sachsen-Anhalt
Die Werte fir den OPNV-Plan 2020-2030 fallen zum Teil aufgrund von Angebotsanpassungen infolge des Umbaus des Eisenbahnknotens Halle (Saale)
in den Jahren 2016/2017 geringer aus.

Tabelle 4.6 Ein-/Aussteiger an den SPNV-Zugangsstellen in Halle (Saale)

11 Quelle: Mobilitatsverhalten 2014, Stadt Halle. Socialdata Institut fiir Verkehrs- und Infrastrukturforschung, April 2015
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4.2.3 Nachfrage im Stadtverkehr der HAVAG

Durch die HAVAG wurden im Jahr 2017 insgesamt 61,85 Mio. Personen befoérdert, davon
60,53 Mio. Personen im Netz des Stadtverkehrs'2. Nach einem kontinuierlichen Ruckgang der
Nachfrage bis 2014 ist seit 2015 ein deutlicher Anstieg zu verzeichnen (+13 %; vgl. Abbildung
4.5).
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Abbildung 4.5 Fahrgastaufkommen der HAVAG (Linienbeférderungsfalle) 2004 bis 2017

Trotz umfangreicher Schienenersatzverkehre durch BaumafRnahmen entwickelt sich das Fahr-
gastaufkommen im Stra3enbahnverkehr positiv. Im Nachfrageverlauf spiegeln sich die Entwick-
lung der Einwohnerzahl und Angebotsreduzierungen wider. Der nach 2003 leicht steigende Mo-
dal-Split-Anteil des OPNV konnte den Negativeffekt der bis 2010 ruicklaufigen Einwohnerzahl
nicht ausgleichen.

Die Tagesganglinie der Nachfrage (Abbildung 4.6) hat sich gegentber 2012 leicht verandert.
Die arbeitstagliche Morgenspitze setzt ab etwa 6 Uhr ein und erreicht ihren Hohepunkt zwi-
schen 7 und 8 Uhr. Nach einem kurzen Einbruch folgt von 9 bis 17 Uhr ein hohes Fahrgast-
aufkommen mit einer flachen Spitze zwischen 13 und 16 Uhr durch den nachmittaglichen Be-
rufs- und Einkaufsverkehr. Danach sinkt die Nachfrage deutlich ab. Am Wochenende setzt ein
kontinuierlicher Anstieg der Nachfrage ab etwa 8 Uhr (Sa) bzw. 9 Uhr (So) ein, das hdchste
Fahrgastaufkommen ist etwa zwischen 13 und 17 Uhr zu verzeichnen. Insgesamt nimmt die
zeitliche Ausdehnung der Fahrgastnachfrage, insbesondere am Wochenende, in Richtung
Abend zu.

12 Es handelt sich um sog. Linienbeférderungsfille. Die in den Geschéftsberichten verwendeten Unternehmensbeférderungsfille
entstehen auf Basis statistischer Berechnungen. Sie sind fur die Angebotsplanung nur bedingt verwendbar, da sie nur die
Quelle-Ziel-Beziehung enthalten — unabhéngig davon, welcher Linienweg in Anspruch genommen wird. Die Linienbeférde-
rungsfélle hingegen zeigen die tatsachliche Ausnutzung der Fahrzeuge im Linienverlauf, was fir die Planung eine belastbare
GroRe ist. Quelle: HAVAG
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Abbildung 4.6 Fahrgastaufkommen im Stadtverkehr je Verkehrstag und Tageszeit (2. Quart.
2017)

Im Zusammenhang mit aktuell laufenden Untersuchungen wurde aufbauend auf den Daten-
grundlagen der HAVAG und des Verkehrsmodells der Stadt eine Nachfrageanalyse fiir 2017
erarbeitet. Danach beférdert die HAVAG 168.000 Fahrgaste pro Werktag (Montag - Freitag).
Davon mussten 39.200 Fahrgéste einmal oder mehrfach im Netz der HAVAG umsteigen. Die
Ubrigen konnten ihr Ziel direkt erreichen.:3

Abbildung 4.7 zeigt die Fahrgastnachfrage im Streckennetz des Stadtverkehrs in Form von
Belegungsbalken. Grundlage ist die Berechnung der Routenwahl im Integrierten Verkehrsmo-
dell der Stadt Halle (Saale). Die Streckenbelegungen wurden anhand von Zahlwerten der
HAVAG Kalibriert.

Stark belegte Streckenabschnitte sind neben den Strecken in der Innenstadt insbesondere die
Verbindung An der Magistrale mit den Fahrgaststromen aus dem Stadtteil Halle-Neustadt, die
Mansfelder Stral3e, die Merseburger und die Beesener Strale.

13 Quelle: PTV Transport Consult GmbH 2017 (Auswertung mit dem Verkehrsmodell)
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Abbildung 4.7 Vorhandenes Fahrgastaufkommen an einem durchschnittlichen Schultag
(Ist-Zustand 2017)

4.3 Nachfrageprognose fur den Stadtverkehr

Im Zusammenhang mit aktuell laufenden Arbeiten — insbesondere zum Projekt Stadtbahnpro-
gramm Halle —wurden unter anderem Berechnungen zur Fahrgastprognose fiir den Planungs-
horizont 2030 durchgefiuhrt. Diesen Berechnungen liegen folgende Daten zugrunde:

= Entwicklung der Einwohner entsprechend der 6. Regionalisierten Bevoélkerungsprognose
des Landes Sachsen-Anhalt#

= Fahrplanangebot der HAVAG zum Ist-Zustand 2017
= Anpassung des Linien- und Fahrplanangebotes entsprechend den Zielen und Wirkungen,

die mit der Umsetzung der MalRnahmen des Projektes Stadtbahnprogramm Halle, Stufe 2
verbunden sind

Folgende Angebotsanpassungen sind damit fir den Prognose-Nullfall relevant:

= Realisierung der Zwischenendstelle Neustadt in Hohe der Haltestelle Schwimmhalle und
entsprechende Einkirzung der Linie 2 — die Linie 9 bedient den Streckenabschnitt zur
Soltauer Strafl3e.

14 Der Prognosewert fiir 2030 wurde um die Differenz des prognostizierten Wertes aus 2017 und der tatséchlichen Einwohnerzahl
fur 2017 nachtraglich korrigiert.
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= Reisezeitverkirzung zwischen den Haltestellen
= Rennbahnkreuz und Saline: eine Minute
=  Marktplatz und Am Steintor: eine Minute
= Am Steintor und Riebeckplatz: eine Minute
= Hauptbahnhof und DamaschkestralRe: zwei Minuten
= Damaschkestral’e und Ammendorf: eine Minute
=  S-Bahnhof Dessauer Briicke und Frohe Zukunft: eine Minute
=  Wiener Stral3e und Sudstadt: eine Minute
= Auflassung Schleife Siidstadt: eine Minute
=  Weinberg Campus und Gimritzer Damm: eine Minute's
= Umsetzung des Konzeptes zur Bedienung des Stadltteils Silberhéhe
= Linie 2 verkehrt im Tagesverkehr bis Veszpremer Stral3e. In der Spatverkehrszeit ver-
kehrt diese Linie bis Beesen.
= Linien 3 und 16 Ubernehmen die Bedienung bis Beesen.

Unter den beschriebenen Rahmenbedingungen kommt die Berechnung des Prognose-Null-
falls zu dem Ergebnis, dass die Fahrgasthachfrage von 2017 bis zum Jahr 2030 bezogen auf
die Linienbefoérderungsfalle um etwa 3 % zunimmt. Das entspricht einem Zuwachs um etwa
7.000 Fahrgaste auf rund 214 Tsd. Linienbefdrderungsfélle je Werktag (Montag - Freitag). Be-
zieht man diese Entwicklung auf die Unternehmensbeforderungsfélle, so resultiert ein Zu-
wachs um etwa 3.800 Fahrgéste je Werktag (Montag - Freitag). Die Zahl der umsteigenden
Fahrgaste erhdht sich ebenfalls. Das begriindet sich zum Beispiel aus dem Angebotskonzept
zur Bedienung des Stadotteils Silberhthe. Hier werden zwar insgesamt Fahrgéste gewonnen,
in Richtung Hauptbahnhof entsteht aber die Notwendigkeit, umzusteigen. Dieser Umstieg ist
an der Haltestelle Veszpremer Strafl3e am gleichen Bahnsteig moglich.

Die Zunahme resultiert also aus der Einwohnerentwicklung, die insgesamt in der Stadt Halle
(Saale) positiv ist. Noch starker wirken die AngebotsmafRnahmen des Stadtbahnprogramms.

Abbildung 4.8 zeigt das Belegungsbild des Prognose-Nullfalls fiir das Fahrgastaufkommen der
HAVAG in 2030.

15 Die Reisezeitverkiirzung auf dem Streckenabschnitt Gimritzer Damm resultiert aus dem dort stattfindenden Ausbau, der aus
Fluthilfemitteln finanziert wird.
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Abbildung 4.8 Prognostiziertes Fahrgastaufkommen an einem durchschnittlichen Schultag
(Prognose-Nullfall 2030)

Die Belegung der einzelnen Streckenabschnitte ist generell mit dem Ist-Zustand vergleichbar,
allerdings aufgrund der gestiegenen Fahrgastnachfrage auf einem hdheren Niveau. Einige
wenige Abschnitte weisen abnehmende Belegungswerte auf. Abbildung 4.9 zeigt das zugehd-
rige Differenzbild, das sich aus den Streckenbelegungen des Prognose-Nullfalls und des Ist-
Zustandes 2017 fur das Fahrgastaufkommen der HAVAG in 2030 ergibt.

Der Streckenabschnitt An der Magistrale verliert leicht an Fahrgasten. Ursachen hierfiir sind

= ein Einwohnerverlust, wenn auch auf einem niedrigeren Niveau als in den vergangenen
Jahren angenommen, sowie

= das Einkirzen der Linie 2 bis zur Haltestelle Schwimmbhalle.

Der Streckenabschnitt in der Silberhthe verliert leicht an Fahrgasten. Ursache hierfir ist

= ein Einwohnerverlust, wenn auch auf einem niedrigeren Niveau als in den vergangenen
Jahren angenommen.

Der Streckenabschnitt durch die Beesener Straf3e gewinnt an Fahrgasten. Ursache hierfir ist

= das Konzept zur Bedienung der Stadtteile Silberhdhe und Beesen. Die Linie 16 verkehrt
als dritte Linie (neben den Linien 3 und 8) durch die Beesener Stral3e. Dadurch kommt es
zu einem Fahrgastgewinn sowie zu einer Verlagerung an Fahrgasten, insbesondere von
der Merseburger Stral3e im Abschnitt zwischen Hauptbahnhof und Damaschkestral3e so-
wie von TorstralRe und Bdllberger Weg.

Der Streckenabschnitt Merseburger Straf3e stdlich des Knotenpunktes Damaschkestral3e bis
nach Ammendorf und auch dariber hinaus weist Fahrgastgewinne auf. Ursache hierfir ist
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» die Reisezeitersparnisse der Strafenbahn in der Merseburger StralRe, der Magdeburger
Stral3e sowie auch in der GroRRen Steinstraf3e. Der Fahrgastgewinn in der Merseburger
Straf3e wird durch das veranderte Angebotskonzept zur Bedienung der Silberhéhe mit Fih-
rung der Linie 16 durch die Beesener Stral3e Uberlagert (siehe oben).

Nachfragedifferenz
Halle (Saale)
Prognose 2030 - Analyse 2017 |"~._

o 25 22504590

| ] Nachfragertickgang [Differenz < 0]
I Nachfragezuwachs [Differenz > 0]

[m—m— ss—
0 500 1000 1500 2000 2500 m

the mind of movement

Abbildung 4.9 Entwicklung des Fahrgastaufkommens an einem durchschnittlichen Schul-
tag (Prognose-Nullfall 2030 zu Ist-Zustand 2017)

Insgesamt sind zunehmende Fahrgaststrome auf fast allen Streckenabschnitten im Innen-
stadtbereich abzulesen. Es wirken sich so die dort weiter wachsende Bevolkerung sowie die
Malnahmen des Stadtbahnprogramms entsprechend positiv aus. Auf dem Abschnitt Riebeck-
platz — Francke-platz — Saline nimmt die Fahrgastnachfrage ab; aufgrund der Reisezeitge-
winne verlagert sich ein Teil der Fahrgastnachfrage auf die Relation Riebeckplatz — Am Stein-
tor — Marktplatz — Saline.

Weitere Zunahmen an Fahrgéasten sind mit der Umsetzung der Stufe 3 des Stadtbahnpro-
gramms zu erwarten. Auch in dieser Stufe sind mehrere Attraktivierungen des Stral3enbahn-
netzes als Weiterentwicklung zur Stadtbahn vorgesehen. Das sind MalRnahmen, die im We-
sentlichen aufgrund von Verbesserungen der Infrastruktur direkt angebotskonzeptionell um-
gesetzt und beschrieben werden kénnen.

Zusatzliche MalRnahmen, die bei der hier angestellten Betrachtung nicht unmittelbar einflie-
3en, beziehen sich auch auf andere Bereiche des Verkehrsunternehmens: Das betrifft zum
Beispiel Fahrzeuge, Tarif und Tarifentwicklung sowie Marketing. Auch hier wird ein kontinuier-
licher Abgleich von Markt und OPNV-Angebot zu Wirkungen auf die Fahrgastnachfrage fiih-
ren. Aus den genannten Griinden ist in den kommenden Jahren mit einer weiterhin positiven
Entwicklung der Fahrgastnachfrage der HAVAG zu rechnen.
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Aus dieser positiven Entwicklung entsteht das Erfordernis weiterer Uberlegungen. Abzusehen
ist beispielsweise, dass die steigende Zahl der Fahrgaste Auswirkungen auf die Auslastung
der Fahr-zeuge und auf die Fahrgastwechselzeiten hat. Vorgelagerte Untersuchungen?®, bei
denen die Auslastung der Fahrzeuge bestimmt wurde, hatten bereits gezeigt, dass obere
Grenzwerte erreicht werden — besonders im Innenstadtbereich.

In dieser Hinsicht sind im weiteren Planungsverlauf Uberprifungen erforderlich, um erreichte
Qualitaten auch kinftig einhalten zu kénnen. Das kann durch ein angepasstes Angebotskon-
zept erfolgen und durch den zuséatzlichen Einsatz grof3erer Fahrzeuge. Beide Punkte begriin-
den einen héheren Fahrzeugbedarf. Aufgrund der hohen Auslastungen und da die technische
Restnutzungs-dauer der vorhandenen Fahrzeuge ablauft, bendétigt die HAVAG zeithah Ersatz-
fahrzeuge einer nachsten Generation.

4.4 Aktivierung weiterer Potenziale

Unabhéngig von der fiir die kommenden Jahre zu erwartenden stabilen Entwicklung von Be-
volkerung, Schilerzahlen und Arbeitsplatzen in Halle (Saale) missen Potenziale ausgeschopft
werden, um die vorhandenen Fahrgéste zu halten und neue Fahrgaste fiir den OPNV zu ge-
winnen. Es geht insbesondere darum, die Qualitat des OPNV insgesamt weiter zu verbessern
und Hemmnisse abzubauen, die einer Nutzung des OPNV entgegenstehen.

In Auswertung von Analysen zur Kundenzufriedenheit und zur Informiertheit tiber den OPNV
in Halle (Saale) ergeben sich die folgenden Feststellungen.17 18
Eine Uberdurchschnittliche Zufriedenheitsbewertung war zu verzeichnen bei den Merkmalen:

= Fahrtenh&ufigkeit der Stral3enbahnen tagsuber

» Streckennetz der HAVAG

= Fahrzeit

= Fahrzeugkomfort

= personliche Sicherheit in den Fahrzeugen

» Fahrscheinsortiment

= |Informationen im Fahrzeug und an den Haltestellen

Eine unterdurchschnittliche Zufriedenheit lag vor bei den Merkmalen:

= Fahrtenhaufigkeit der Busse und Stral3enbahnen abends/nachts
= Platzangebot in den Fahrzeugen fir Gepack oder Fahrrader
= Haltestellen (Sauberkeit, Wetterschutz, Sitzgelegenheiten)
» Funktionsfahigkeit der Fahrkartenautomaten
(mit der Installation neuer Automaten mdglicherweise nicht mehr relevant)

= Informationen bei Storungen (ganz fehlend bzw. schwer verstandlich; zu wenig elektroni-
sche Anzeiger)

Weiterhin ergab sich, dass 85 % der Hallenserinnen und Hallenser (bestehende und potenzi-
elle Fahrgaste) gut bis sehr gut Gber das OPNV-Angebot in der Stadt informiert sind.

16 Quelle: Entwicklung eines bedarfsgesteuerten, strategischen Nahverkehrsangebotes der HAVAG bis 2030. PTV Transport
Consult GmbH, 2016

17 Quelle: HAVAG Marktforschung 2015: Kundenzufriedenheit, Informiertheit, Fahrtenhaufigkeit, Umsteigefaktor, mittlere Reise-
weite im Ausbildungsverkehr. Omnitrend GmbH, Endbericht vom 15.02.2016

18 Quelle: HAVAG Marktforschung 2016: Kundenzufriedenheit, Fahrtenhaufigkeit, Umsteigefaktor, Reiseweite. Omnitrend
GmbH, Jahresbericht vom 17.02.2017
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DarlUber hinaus war bei der Auswertung von Befragungen zum Mobilitdtsverhalten der Ein-
wohnerschaft im Zeitraum 2001 bis 2011 festgestellt worden, dass fur etwa ein Viertel aller
Wege, die in der Stadt zurlickgelegt wurden, objektive Sachzwénge einer Nutzung des OPNV
entgegenstanden und fiir ein weiteres Viertel aller Wege der OPNV keine angemessene Ver-
bindung bot.®

Neben den rund 18 % der Wege, die zum damaligen Zeitpunkt mit Bahn und Bus zurtickgelegt
wurden, verblieben damit gut 30 % der Wege, bei denen aus ,subjektiven Griinden® die 6ffent-
lichen Verkehrsmitteln nicht genutzt wurden. Bei néherer Betrachtung dieser im Prinzip verla-
gerungsfahigen Wege hatte sich gezeigt, dass in der Hélfte dieser Falle die Befragten Uber
eine vorhandene OPNV-Alternative (so gut wie) nicht informiert waren. AuRerdem tiberschatz-
ten die Befragten den Zeitvorteil der Pkw-Fahrt um durchschnittlich 50 %.

Die Befragungsergebnisse legen im Hinblick auf die Umsetzung des verkehrspolitischen Ziels
der Steigerung des Anteils des Umweltverbunds am Modal Split die folgenden Schlussfolge-
rungen nahe, die auch fir den Nahverkehrsplan relevant sind:

= Das Netz des stadtischen OSPV ist im Rahmen der Mdglichkeiten so weiterzuentwickeln,
dass flur moglichst viele Wege der Umweltverbund genutzt werden kann.

» Es sind weiterhin Anstrengungen erforderlich, um bei den Nicht-OPNV-Nutzern die Infor-
miertheit ber das OPNV-Angebot (und die tatsachlichen Fahrzeiten) zu verbessern.

» Dabei sind auch die Qualitaten des vorhandenen OPNV-Angebots besser zu kommunizie-
ren, insbesondere im Hinblick auf die ,kritischen“ Merkmale, die bei Nicht-OPNV-Nutzern
haufig einen hohen Stellenwert besitzen.

= Bei MaRBnahmen zur Erhéhung der Kundenbindung ist das Augenmerk auf diejenigen Leis-
tungsmerkmale zu richten, die eine besondere Unzufriedenheit der Kunden begriinden.

Zudem gilt es, die MaRnahmen zur Verbesserung des stralRengebundenen OPNV umzuset-
zen, welche u.a. ausgehend von Befragungen von Birgerschaft und Fachoffentlichkeit im Ap-
ril/Mai 2017 in den Stadtratsbeschluss VI/2017/03188 ,Fortschreibung des Nahverkehrsplans
der Stadt Halle (Saale) — Szenarien zur kinftigen Ausgestaltung des stadtischen OPNV* vom
27.09.2017 mindeten:

MalRnahme 1 — Monitore zur Fahrgastinformation in allen Straenbahnen und Bussen*
MalBnahme 2 — Interaktive, nutzungsfreundliche Karten und Liniennetzplane**

MalRnahme 3 — Aktuelle Fahrgastinformationen rund um die Uhr und Uber diverse Medien**
MalRnahme 4 — Zusétzliche elektronische Abfahrtsanzeigen an Haltestellen (OFI)**
MalRnahme 6 — Papierloses Ticketing (Elektronischer Fahrschein fiir Gelegenheitskunden)**
MalRnahme 8 — Netzausbau StraRenbahn (Linienverlangerungen)

MaRnahme 10 — Verbesserung der OPNV-FeinerschlieRung (Busnetz)

MalRnahme 11 — Abgestimmtes Angebot von Regional- und Stadtverkehr

MaRnahme 12 — Raumliche Ausweitung des Konzepts der ,Autoarmen Altstadt®

MaRnahme 13 — Vermeidung von Behinderungen des OPNV durch Kfz im Innenstadtbereich
MaRnahme 18 — OPNV-Beschleunigung an LZA (Ausbau Bevorrechtigungssysteme)**
Mafnahme 19 — Klimatisierung der StraRenbahnen und Busse (langfristig anzustreben)

Alle beteiligten Interessengruppen haben zudem die MaRnahme 9 ,10-Minuten-Grundtakt im
Tagesverkehr® vorrangig eingestuft — bei Blrgerschaft und Fachoffentlichkeit sogar auf Platz
1. Angesichts ihres Kostenvolumens wird die MaRnahme in 0.g. Stadtratsvorlage als separates
Szenario gefuhrt.

19 Quelle: Nahverkehrsplan der Stadt Halle (Saale) ab 2012
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Das MalRnahmenpaket soll durch verschiedene Férderprogramme verwirklicht werden. Es gibt
vielversprechende Ansétze fur eine in Teilen kurz- bis mittelfristige Realisierung durch

= *die beabsichtigte Anschaffung und Férderung neuer StralRenbahnen mit dann zeitge-
mafen Ausstattungsmerkmalen entsprechend der herausgefilterten und beschlosse-
nen Prioritdten und

= ** neue Férdermdglichkeiten (z.B. fur Signalsteuerungstechnik) im Rahmen des durch
die Stadt bereits eingereichten Green City Plans und im Zusammenhang mit dem So-
fortprogramm des Bundes ,Saubere Luft* und dem IVS-Rahmenplan des Landes Sach-
sen-Anhalt.2°

5 ANFORDERUNGEN AN DAS LEISTUNGSANGEBOT IM OSPV
5.1 Begriffsbestimmungen und Grundsatze
5.1.1 Festsetzungen und Erlduterungen

Die Anforderungen an das Angebot des OSPV in den folgenden Abschnitten greifen im Rah-
men der Mdglichkeiten des Instruments Nahverkehrsplan die in den Kapiteln 1 und 2 erlauter-
ten Rahmenbedingungen und verkehrspolitischen Ziele sowie die Ergebnisse der in den Ka-
piteln 3 und 4 dargestellten Analysen und Prognosen auf.

Dabei wird unterschieden zwischen Festsetzungen (F) und Erlauterungen, die zum Verstand-
nis der Festsetzungen beitragen sollen, jedoch nicht deren Bestandteil sind. Sofern nicht im
Einzelfall anders formuliert, sind alle Anforderungen als Mindeststandards zu verstehen. Eine
bessere Erfiillung im Sinne der OPNV-Qualitat ist in genehmigungsrechtlicher Hinsicht explizit
erlaubt.

Die Festsetzungen umfassen Handlungsauftrdge sowohl zur Beibehaltung eines schon er-
reichten Zustands als auch zur Herstellung eines besseren Zustands. Dabei wird im Fall von
Malnahmen, die eines signifikanten Investitionsvolumens und/oder Organisations-/Planungs-
aufwands bedurfen, von einem Umsetzungshorizont von bis zu flinf Jahren ausgegangen. Die
durch Festsetzungen definierten Standards gelten verbindlich fur die Erbringung der Verkehrs-
leistungen und der integrierten Leistungen im Gesamtnetz Stadtverkehr Halle (Saale) (vgl.
Kap. 7). Die von den konzessionierten Betreibern des OSPV, hierzu zahlen der Betreiber des
Gesamtnetzes (,Betreiber des Stadtverkehrs®) und sonstige konzessionierte Betreiber im
Stadtgebiet Halle sowie deren Unterauftragnehmer, durchgefiihrten Leistungen miissen voll-
umfanglich den beschriebenen Qualitdten entsprechen.

Sofern der Adressat der Festsetzungen nicht ohnehin die Stadt ist, wird sie im Rahmen ihrer
Maoglichkeiten auf deren Umsetzung hinwirken, insbesondere durch ihre Einflussmaoglichkeiten
auf Verkehrsunternehmen und andere Organisationen, an denen sie direkt oder indirekt betei-
ligt ist. Ferner wird sie die Festsetzungen des Nahverkehrsplans bei der Vergabe von Ver-
kehrsleistungen, der Erteilung von Linienverkehrsgenehmigungen und im Rahmen ihrer Betei-
ligung an der Nahverkehrsplanung des Landes Sachsen-Anhalt sowie des Landkreises Saa-
lekreis zugrunde legen.

20 Rahmenplan zur Einfithrung und Nutzung Intelligenter Verkehrssysteme (IVS) im StraRenverkehr und &ffentlichen Personen-
nahverkehr (OPNV) in Sachsen-Anhalt
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5.1.2 Verkehrszeiten

Die nachfolgenden Festsetzungen werden z.T. nach Verkehrszeiten differenziert, die in Ta-
belle 5.1 definiert sind.

Die Zeitangaben sind auf die Ankunftszeit im Stadtzentrum (morgens und vormittags) bzw. auf
die Abfahrtszeit von dort (hachmittags, abends und nachts) bezogen (mal3gebliche Haltestel-
len: Markt- oder Franckeplatz), bei Linien, die nicht das Stadtzentrum berthren, auf die An-
kunftszeit der zeitkiirzesten Anschlussverbindung im Stadtzentrum bzw. die Abfahrtszeit der
zeitklrzesten Anschlussverbindung von dort. Die Angaben sind als Naherungswerte zu ver-
stehen, Abweichungen von bis zu 15 min sind ohne Belang, wenn sie mit dem Ziel einer leicht
verstandlichen Fahrplangestaltung mit einheitlichen Bedienungstakten vereinbar sind. Dar-
Uber hinausgehende Abweichungen, die sich durch besondere Nachfragestrukturen auf ein-
zelnen Linien oder an bestimmten Verkehrstagen ergeben, kénnen im Einzelfall zugelassen
werden, wenn sie nicht zu Umsteigezeiten von mehr als 10 min auf Verbindungen mit dem
Stadtzentrum flihren; sie sind im Einzelfall gegenuber dem Aufgabentrager zu begriunden.

. . Zeitraum
Verkehrszeit Beschreibung Mo-Fr sa So/F
Tagesverkehrszeit | Tyz | 2SIt 2wischen der Nachiragespitze mor- g 1, 5 5 .
gens und dem allgemeinen Ladenschluss
Frihverkehr vor der Morgenspitze, Abend-
SChWachVerkeN™S* | 71 | verkehr nach Ladenschiuss, Tagesverkehr | 0000 18.00-23.00 Uhr | 9.00-21.00 Uhr
zeit 1 ) 20.00-23.00 Uhr
an Wochenenden und Feiertagen
. . . 0.00-1.00, 4.00- | 0.00-1.00,
S:irt”zva"hverkehrs' SVZ2 Srfjf:’;h”v‘ﬂ'r‘l’:;fr Zﬁ'@g‘éﬁﬁ: » 23.00-24.00 Uhr |8.00, 23.00-  |4.00-9.00,
24.00 Uhr 21.00-24.00 Uhr
Nachtverkehrszeit | NVZ 0.00-4.00 Uhr | 1.00-4.00 Uhr | 1.00-4.00 Uhr
Tabelle 5.1 Definition der Verkehrszeiten

Erlauterung:  Die Definitionen tragen dem nach Tageszeiten und Verkehrstagen unterschiedlichen Verkehrsauf-
kommen (Tagesganglinien) Rechnung. Sie dienen als Grundlage fur alle Festsetzungen, die auf
bestimmte Verkehrszeiten Bezug nehmen.

5.2 ErschlielBung, Netz- und Fahrplangestaltung

Die Betreiber des OSPV und insbesondere der Betreiber des Stadtverkehrs mit StraBenbah-
nen und Bussen als Betreiber des Gesamtnetzes haben hinsichtlich der ErschlieBung des
Stadtgebiets mit Verkehrsangeboten des OSPV die Fahrplane mindestens im Rahmen der
nachfolgenden An-forderungen auszugestalten.

ErschlieBung des Stadtgebiets

F521 Der Betreiber des Stadtverkehrs (Gesamtnetzes) hat zu gewahrleisten, dass die
Luftlinienentfernung zur nachsten Haltestelle fir mindestens 95 % der Flache der Giberwiegend
bebauten Gebiete (mit Ausnahme der peripheren Industrie- und Gewerbegebiete) innerhalb
eines Stadtteils bzw. Stadtviertels folgende Werte nicht Gberschreitet:

= 400 m im Stadtzentrum,
= 500 m in den zentrumsnahen verdichteten Wohngebieten und den GroRwohnsiedlungen,
= 800 m in gering verdichteten &uReren Wohngebieten.
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Dabei sind nur solche Haltestellen zu berticksichtigen, die in der Tagesverkehrszeit mindes-
tens zweimal und in der Schwachverkehrszeit 1 mindestens einmal pro Stunde und Richtung
bedient werden.

Periphere Industrie- und Gewerbegebiete, insbesondere der Star Park an der A 14 und das
Messe-Handels-Zentrum in Bruckdorf, sind so zu erschliel3en, dass fir mindestens 95 % der
in ihnen Beschaftigten in héchstens 800 m Entfernung eine Haltestelle erreichbar ist. Die Fahr-
zeiten und Fahrzeugkapazitaten sind auf die Bedirfnisse der anliegenden Unternehmen ab-
zustimmen. Bei vertakteten Fahrten ist ein Stundentakt anzustreben. Vertraglich gesicherte
Fahrten durch Unternehmen des Regionalbusverkehrs kénnen angerechnet werden, wobei
grundsétzlich die Bedienung durch Stadtverkehrsunternehmen favorisiert wird.

Abweichend von diesen Anforderungen

= konnen in den gering verdichteten &uRReren Stadtgebieten bei nachweisbar geringerem
Bedarf auch Haltestellen bericksichtigt werden, die in der Tagesverkehrszeit mindestens
einmal stindlich und in der Schwachverkehrszeit 1 mindestens einmal alle zwei Stunden
je Richtung bedient werden;

= konnen Siedlungssplitter mit weniger als 200 Einwohnern und/ oder Arbeitsplatzen sowie
Einzelhausgebiete mit weniger als 500 Einwohnern unbertcksichtigt bleiben, wenn sie
nach Fahrplan 2017 nicht bedient werden und aufgrund ihrer Lage und des vorhandenen
Stral3ennetzes eine Bedienung mit vertretbarem Aufwand nicht realisierbar ist.

Der Nachweis fur Abweichungen ist durch das Verkehrsunternehmen, das die Liniengenehmi-
gungen fur den entsprechenden Teilraum halt bzw. beantragt, zu erbringen.

Eine Bedienung durch Rufbus oder ahnliche Angebote ist anrechenbar, wenn sie eine gleich-
wertige MindesterschlieRung gewahrleistet.

Fur die Uberpriifung der Einhaltung der Festsetzung ist Anlage 1 maRgeblich.

Erlauterung:  Die Festlegung der Luftlinienentfernung, differenziert nach Gebietstypen, zur nachsten in einem

Mindesttakt bedienten Haltestelle ist ein Kompromiss zwischen Angebotsqualitdt und Wirtschaft-
lichkeit. Die in den ,Empfehlungen fir Planung und Betrieb des 6ffentlichen Personennahverkehrs*®
zitierten Grenzwerte werden eingehalten (Forschungsgesellschaft fir Strallen- und Verkehrswesen
2010).
Der Star Park ist mit fiinf durch OBS bedienten Haltestellen auf dem Stadtgebiet ausreichend er-
schlossen. Die Liniengenehmigung lasst sich nicht ohne Beteiligung der Stadt Halle (Saale) &ndern.
Sofern neue Produktionsstéatten eine Erweiterung der BinnenerschlieBung erforderlich machen, ist
dies durch die Stadt zu initiieren und zusétzlich zu bezahlen.

F5.22 Es ist regelmaRig zu tUberprifen, inwieweit das bestehende OSPV-Angebot in
der Stadt Halle (Saale) den aktuellen Erfordernissen entspricht. Bei Bedarf sind Anpassungen
im Angebot vorzunehmen (Linienfihrung, Bedienungshaufigkeit). Die verbindlichen Anforde-
rungen an die Betreiber des OSPV nach F 5.2.1 bleiben unberiihrt.

Erlauterung:  Ziel ist, das OSPV-Angebot mit den sich entwickelnden Nachfragestrukturen soweit wie maglich in
Einklang zu bringen und damit die bestehenden Nachfragepotenziale zu sichern und neue Fahr-
gaste zu gewinnen.

Stralenbahnnetz

F5.23 Das 2017 bestehende Streckennetz der Stral3enbahn (siehe Kap. 3.1.3) ist durch
den Betreiber des Stadtverkehrs (Gesamtnetzes) mindestens zu erhalten. Die nach dem Fahr-
plan 2017 (siehe Abbildung 3.1; ohne Berilicksichtigung von Baustellen) bedienten Haltestellen
sind durch den Betreiber weiterhin zu bedienen, sofern sie nicht im Einzelfall, z.B. aufgrund
einer Zusammenlegung von Haltestellen im Zuge der Umsetzung des Stadtbahnprogramms,
aufgehoben werden. Die mit dem Stadtbahnprogramm neu entstehenden Haltestellen sind
durch den Betreiber in die Bedienung zu integrieren.

Erlauterung:  Die StraRenbahn ist der Haupttriger der Verkehrsnachfrage im OSPV. Das vorhandene Strecken-
netz ermdglicht eine leistungsféhige und hochwertige ErschlieBung der verdichteten Stadtgebiete.
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F524 Der Ausbau des StralRenbahnnetzes im Stadtbahnprogramm ist durch den Be-
treiber des Stadtverkehrs (Gesamtnetzes) fortzufiihren. Es wird angestrebt, die MaRnahmen
auf den bislang unbericksichtigten Streckenéasten als Programm-Stufe Il zu komplettieren.

Erlauterung:  Das Stadtbahnprogramm Halle wurde am 28.09.2011 vom Stadtrat grundsatzlich beschlossen
(V/2011/09954). Damit sollen noch vorhandene betriebliche Einschrdnkungen wie Langsam-
fahrstrecken und Begegnungsverbote beseitigt, die Leistungsfahigkeit des Streckennetzes erhéht,
attraktive Umsteigemoglichkeiten geschaffen und die Herstellung der Barrierefreiheit des Gesamt-
systems weitergefiihrt werden. Die damit erreichte Verbesserung der Systemqualitéat soll zu einer
Stabilisierung bzw. Steigerung der Fahrgastzahlen beitragen, die Einsparung von Fahrzeugen und
-personal ermdglichen und so die Wirtschaftlichkeit des OSPV in Halle (Saale) verbessern. Die
Stufe Il des Stadtbahnprogramms soll spatestens Ende 2018 durch einen Stadtratsbeschluss (Stu-
fenbeschluss) auf den praktischen Umsetzungsweg gebracht werden.

F5.25 Die Stadt wird in enger Kooperation mit dem Betreiber bestehende Trassenfrei-
haltungen im Hinblick auf ihre Notwendigkeit unter Beriicksichtigung stadtentwicklungsplane-
rischer Ziele sowie verkehrlicher und wirtschaftlicher Gesichtspunkte Uberprifen. Sie sind je-
weils zumindest bis zum Abschluss einer solchen Uberprifung weiterhin zu gewéhrleisten.

Erlauterung:  Die Notwendigkeit der im Flachennutzungsplan dargestellten Trassenfreihaltungen wird im Vorfeld
der anstehenden Fortschreibung des Flachennutzungsplans angesichts der potenziellen Ein-
schrankung bzw. Verhinderung anderer positiver Entwicklungen/Vorhaben im Bereich der Trassen
Uberpruft.

F5.2.6 Das Liniennetz der Straf3enbahn ist durch den Betreiber so zu gestalten, dass in
der Tagesverkehrszeit die umsteigefreie und direkte sowie zu allen Verkehrszeiten zumindest
die umsteigefreie Erreichbarkeit des Stadtzentrums von mindestens 95 % der Stral3enbahn-
haltestellen im Stadtgebiet aus gewahrleistet ist. Das Stadtzentrum gilt als direkt erreichbar,
wenn zu mindestens zwei Haltestellen auf dem StraRenzug des Altstadtrings oder innerhalb
desselben eine Verbindung besteht, deren Fahrzeit diejenige auf der kiirzesten verfligbaren
Strecke um héchstens 5 min tUberschreitet.

Erlauterung:  Das Stadtzentrum ist das bei Weitem wichtigste Ziel der durch die 6ffentlichen Verkehrsmittel in
Halle (Saale) bedienten Verkehrsnachfrage und soll deshalb méglichst schnell, bequem und ohne
groRe Umwege erreichbar bleiben. Das Kriterium ist im Fahrplan 2017 erfullt.

F5.27 Von folgenden StraRenbahnhaltestellen aus hat der Betreiber durch die Strafl3en-
bahn zur Tagesverkehrszeit eine direkte Verbindung zum Hauptbahnhof zu gewéahrleisten:

= alle im Stadtteil Silberhéhe gelegenen Haltestellen,

= alle auf der Magistrale in Neustadt gelegenen Haltestellen,

» Endstelle Kréllwitz und alle im Stadtteil Heide-Sid gelegenen Haltestellen,
= alle im Stadtviertel Ortslage Trotha gelegenen Haltestellen.

Von der Einhaltung dieses Standards kann abgesehen werden, wenn durch den Betreiber
fahrplanmaRig gesichert ist, dass der Hauptbahnhof mit einmaligem Umsteigen am gleichen
Bahnsteig erreicht werden kann.

Erlauterung:  Der Hauptbahnhof gehdrt zu den wichtigsten Zielen im Stadtgebiet und bietet vielfaltige Umsteige-
maoglichkeiten im stéadtischen und regionalen Verkehrsnetz. Die bevdlkerungsreichen Stadtteile sol-
len deshalb auch weiterhin eine direkte Verbindung (im Sinne der Festsetzung F 5.2.6) oder zu-
mindest eine attraktive Umsteigemdglichkeit zum Hauptbahnhof behalten. Die Anzahl der Direkt-
verbindungen ist auch ein Kriterium fur den Vergleich von Liniennetzalternativen.

Stadtbusnetz

F5.2.8 Stadtgebiete ohne StralRenbahnanschluss hat der Betreiber des Stadtverkehrs
(Gesamtnetzes) durch Busse so zu erschlieRen, dass das Stadtzentrum (mindestens zwei
Haltestellen auf dem Altstadtring oder innerhalb desselben) aus allen Stadtteilen mit héchstens
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einmaligem Umsteigen direkt erreichbar ist. Ziel ist insoweit, dass mdglichst mehrere Verknup-
fungspunkte mit dem tbrigen OPNV-Netz bestehen, sodass sich eine groRe Zahl attraktiver
Verbindungen ergibt.

Erlauterung:  Damit wird ebenfalls der Bedeutung des Stadtzentrums Rechnung getragen. Insbesondere sollen
damit auch fiir die nur durch Busse erschlossenen Stadtgebiete komfortable Verbindungen zu die-
sem Ziel sichergestellt werden. Die auch im bisherigen Busnetz vorhandenen Mehrfachverkniipfun-
gen ermdglichen den Fahrgésten unterschiedliche Optionen der Wegewahl und bieten Flexibilitat
im Stdrungsfall.

F5.2.9 Stadtbuslinien sind durch den Betreiber so zu fuhren, dass sie als Zubringer zur
StraRenbahn fungieren und kein konkurrierendes Befdrderungsangebot darstellen. Konkur-
renz wird angenommen, wenn die gleiche Relation in einem Korridor bedient wird.

Erlauterung:  Unwirtschaftliche Parallelverkehre — nicht nur auf derselben Stral3e — sollen vermieden werden. Eine
solche Aufgabenteilung istim Netz 2017 gegeben.

F5.2.10 Der Betreiber des Gesamtnetzes hat mit dem Liniennetz des Stadtbusverkehrs
auch kunftig zu allen Verkehrszeiten (ausgenommen Nachtverkehrszeit) eine umsteigefreie
Verbindung zwischen dem Stadtteilzentrum von Heide-Nord und dem Stadtteilzentrum von
Neustadt zu gewahrleisten.

Erlauterung:  Heide-Nord ist das einzige dicht besiedelte Wohngebiet ohne StraBenbahnanschluss und auf die
soziale Infrastruktur von Neustadt angewiesen.

F5.211 Dicht besiedelte Quartiere in Neustadt (Stadtviertel 571, 572 und 573), die deut-
lich auRerhalb des 500-m-Einzugsbereichs der StralRenbahn liegen, hat der Betreiber des Ge-
samtnetzes zu allen Verkehrszeiten (ausgenommen Nachtverkehrszeiten) durch Buslinien an
die StraBRenbahn anzubinden. Die Linien sind so zu gestalten, dass sie den in Neustadt auf-
tretenden Binnenverkehren moglichst gut gerecht werden.

Erlauterung:  Die Zubringerbuslinien sind fir die straBenbahnfernen Wohngebiete unverzichtbar. Neustadt als
urspriinglich eigenstéandig entwickelter Siedlungsbereich weist Binnenverkehre auf, die bei der Ge-
staltung des Busliniennetzes berucksichtigt werden missen.

5.3 Bedienung

Die Betreiber des OSPV erfiillen in Bezug auf die Bedienung des Stadtverkehrs Halle (Saale)
mit StralRenbahnen und Bussen mindestens die folgenden Anforderungen:

Grundtakte
F5.3.1 Die Stral’enbahnlinien haben mindestens mit folgenden Grundtakten zu fahren:
Verkehrszeit Zeitraum Grundtakt
Tagesverkehrszeit Tvz | Mo-Fr6.00-20.00 Uhr 15 min
) Mo-Fr 4.00-6.00, 20.00-23.00 Uhr, .
Schwachverkehrszeit 1 | SVZ 1 Sa 8.00-23.00, SolF 9.00-21.00 Uhr 20 min
Mo-Fr 23.00-24.00 Uhr, 20 oder
Schwachverkehrszeit2 | SVZ2 | Sa 0.00-1.00, 4.00-8.00, 23.00-24.00 Uhr, 30 min
So/F 0.00-1.00, 4.00-9.00, 21.00-24.00 Uhr
. Mo-Fr 0.00-4.00 Uhr keine Vorgabe
Nachtverkehrszeit NVZ 52 1.004.00, SolF 1.00-4.00 Uhr 60 min
Tabelle 5.2 Zu realisierende Grundtakte bei der Stralenbahn

Fur Nachte vor arbeitsfreien Tagen gilt die gleiche Vorgabe wie an Samstagen.
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Die ,Verstarkerlinien* auf den Hauptasten im Tagesverkehr (Linien 4, 9, 16 im Fahrplan 2017)
kénnen bereits ab 18 Uhr mit abweichendem Takt fahren. Bevor es zur nachfragebedingten
Ein-stellung einer Linie kommt, ist ebenfalls ein abweichender Takt zuléssig.

Erlauterung: Der 15-min-Takt als Mindestbedienung fir die Tagesverkehrszeit wurde durch den Stadtratsbe-
schluss 1V/2005/05337 vom 23.11.2005 festgelegt. Die Festsetzungen fur die Ubrigen Verkehrszeiten
entsprechen der geringeren Nachfrage zu den Schwach-, Wochenend- und Nachtverkehrszeiten.
»Grundtakt heif3t, dass einzelne Fahrten um wenige Minuten abweichen kdnnen.

F 5.3.2 Auf den einzelnen Stadtbuslinien ist ein Grundtakt zu realisieren, der dem Grund-
takt der StraRenbahnlinien zur jeweiligen Verkehrszeit oder, sofern diese Verknipfung im Ein-
zelfall von hoherer Bedeutung ist, dem Takt der S-Bahn entspricht oder ein Vielfaches davon
betragt, wobei schwer merkbare Takte (40, 80 min) mdglichst zu vermeiden sind.

Erlauterung:  Damit soll erreicht werden, dass sich S-Bahn-, Straf3enbahn- und Zubringerbuslinien an den Um-
steigepunkten fahrplanmaRig gut verkniipfen lassen und die Ubergangszeiten berechenbar sind.

Bedienungshaufigkeit

F5.3.3 Im StraRenbahnnetz sind auf den einzelnen Streckenasten mindestens die in An-
lage 2 dargestellten Bedienungshaufigkeiten zu gewahrleisten.

Erlauterung:  Die geforderten Mindestbedienungshéaufigkeiten in der Tagesverkehrszeit entsprechen dem Stadt-
ratsbeschluss 1V/2005/05337 vom 23.11.2005, den 15-min-Takt mit den geringsten Auswirkungen
fur die Fahrgéaste umzusetzen; sie lasst dem Betreiber des Stadtverkehrs ausreichend unterneh-
merischen Spielraum zur Gestaltung des Angebots. Auch in den Schwachverkehrszeiten soll ein
nachfragegerechtes und attraktives OSPV-Angebot gewéhrleistet werden, um die Verkehrsbediirf-
nisse der Bevdlkerung zu befriedigen und die Kundenbindung zu stérken.

F534 Die Bedienung durch Stadtbusse in den Tages- und Schwachverkehrszeiten ist
SO zu planen, dass dem Fahrgastaufkommen entsprochen wird, die ErschlieBung der Stadt-
teile gemal Festsetzung F 5.2.1 gesichert ist und die Linien in der Regel im Takt gemaf Fest-
setzung F 5.3.2 verkehren.

Abweichend davon

= ist im Stadtteil Heide-Nord eine MindesterschlieBung durch gemanR Festsetzung F 5.2.1
verteilte Haltestellen zu gewéhrleisten, die je Richtung mit stiindlich mindestens vier Fahr-
ten in der Tagesverkehrszeit, drei Fahrten in der Schwachverkehrszeit 1 und zwei Fahrten
in der Schwachverkehrszeit 2 bedient werden;

= st im Einzelfall zu prufen und zwischen dem Betreiber des Stadtverkehrs und der Stadt
abzustimmen, ob das Fahrgastaufkommen an Abenden vor arbeitsfreien Tagen eine Er-
schlieBungs- und Bedienungsqualitat entsprechend der Schwachverkehrszeit 1 erfordert;
der Bedienungstakt ware dann entsprechend anzupassen;

= sind nach einem Wechsel des Betreibers die bis dahin bedienten und niederflurgerecht
ausgebauten Haltestellen (siehe https://havag.com/fahrplan/liniennetz-und-tarifzonenplan
- Tagesnetzplan - ,eingeschrankt barrierefreie Haltestelle®) in der Tagesverkehrszeit
mindestens zweimal, in der Schwachverkehrszeit 1 mindestens einmal sttindlich, mindes-
tens jedoch im direkt vor dem Wechsel genehmigten Umfang, zu bedienen

Der Bedienungsstandard in den Stadtteilen gemafl3 Fahrplan 2017 (ohne Baustellen) darf
durch den Betreiber des Stadtverkehrs (Gesamtnetzes) nicht unterschritten werden. Die Vor-
gabe gilt nicht fur die gegenwartigen Linien 31 und 44. Abweichungen in besonders begrin-
deten Einzelféllen (siehe F 5.3.6) kbénnen durch den Aufgabentrdger zugelassen werden.

Erlauterung:  Die Orientierung am Fahrgastaufkommen und den Anforderungen einer Mindesterschlieung der
Stadtteile soll dem Betreiber des Stadtverkehrs als verbindlicher Rahmen dienen, um Linienfihrung
und Bedienung planen zu kénnen. Der abweichende Standard fir Heide-Nord ist erforderlich, um
fur diesen dicht bebauten Stadtteil weit auRerhalb des Einzugsbereichs der StraRenbahn wie bisher
eine mit der StraRenbahn gleichwertige Bedienungshéaufigkeit zu gewahrleisten. Durch die Festle-
gung einer Mindestbedienung fur barrierefrei ausgebaute Haltestellen soll sichergestellt werden,
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dass diese mit hohem Aufwand hergestellten Haltestellen auch weiterhin fur in ihrer Mobilitat ein-
geschrankte Menschen zur Verfligung stehen. Der 2017 erreichte Bedienungsstandard beruht auf
langjahrigen Erfahrungen und spiegelt den zz. vorhandenen Bedarf wider.

F5.3.5 In den Nachten von Freitag auf Samstag und vor arbeitsfreien Tagen ist eine
stiindliche Bedienung aller StraBenbahnhaltestellen sowie des Stadtteils Heide-Nord (Halte-
stellen Kolkturmring und Blumenau) zu gewahrleisten. Auf eine Bedienung kann verzichtet
werden, wenn eine andere bediente Haltestelle in 800 m Entfernung (Luftlinie) erreichbar ist
oder nachgewiesenermalflen kein Verkehrsbedarf besteht. Im tbrigen Stadtbusnetz ist in die-
sen Nachten ein bedarfsgerechter Verkehr anzubieten, ohne dass dafir ein verbindlicher Stan-
dard im Nahverkehrsplan gesetzt wird.

In den Gbrigen Nachten sollen ausgewahlte Relationen, die das Stadtzentrum mit mindestens
den am starksten besiedelten Stadtteilen verbinden, durchgehend mit mindestens 3 Fahrten
zwischen 1 Uhr und 4 Uhr bedient werden.

Erlauterung:  Die erkennbare Nachfrage in den benannten Zeitrdumen rechtfertigt nur eine gegentiber dem Ta-
gesverkehr stark eingeschrankte Bedienung. Der Betreiber des Stadtverkehrs hat gleichwohl ein
Grundangebot im Sinne einer durchgangigen Erreichbarkeit der dichter besiedelten Stadtteile vor-
zuhalten.

F 5.3.6 Sind aufgrund von Neuansiedlungen oder der Aufgabe von Nutzungen, einer
Verschiebung der Arbeits- oder Schulzeiten oder der Einkaufs- oder Freizeitgewohnheiten o-
der aus anderen Griinden erhebliche Veranderungen der Nachfrage eingetreten oder zu er-
warten, ist zu prifen, ob die bisherige OPNV-Bedienung noch ausreichend bzw. erforderlich
ist. Eine etwaige Angebotsanpassung ist mit dem Aufgabentrager abzustimmen.

Erlauterung:  Zur Gewabhrleistung sowohl der ausreichenden Bedienung der Bevolkerung mit Verkehrsleistungen
als auch der Wirtschaftlichkeit der Verkehrsdurchfiihrung ist es notwendig, auf Anderungen der
Nachfrage (z.B. im Zuge der Entwicklung bestehender oder neuer Wohn- und Industrie-/Gewerbe-
standorte) auch innerhalb des Geltungszeitraumes des Nahverkehrsplanes flexibel zu reagieren,
wenn die physische Méglichkeit einer Bedienung besteht (Halte- und Wendestellen).

F5.3.7 Auch bei langer andauernden Umleitungszustéanden hat der Betreiber nach Mog-
lichkeit eine regulare Bedienung gemal den Vorgaben des Nahverkehrsplans sicherzustellen.

Erlauterung:  Eine Abweichung von den Vorgaben des Nahverkehrsplans ist grundséachlich auf Situationen be-
schrankt, bei denen die au3eren Umstande nichts anderes zulassen.

Reisezeit, Zuverlassigkeit und Plnktlichkeit

F5.3.8 Der Betreiber des Stadtverkehrs gewahrleistet, dass das Stadtzentrum und der
Hauptbahnhof von allen StralBenbahnhaltestellen im Stadtgebiet aus in héchstens 30 min und
von allen Stadtbushaltestellen aus in héchstens 45 min (einschlie3lich Umsteigezeit) erreich-
bar ist.

Erlauterung:  Die vergleichsweise kompakte Siedlungsstruktur und die Konkurrenzsituation zum MIV machen
diese Qualitat mdglich und nétig.

F 5.3.9 Ursachen fir wesentliche und wiederkehrende Fahrplanabweichungen sollen
durch die Betreiber identifiziert und, soweit erforderlich und mdglich, gemeinsam mit der Stadt
beseitigt werden, um Beférderungsgeschwindigkeit, Zuverlassigkeit und Plnktlichkeit des
OSPV zu erhohen. Ziel der Stadt und Anforderung an die Betreiber ist, dass alle fahrplanma-
Rigen Fahrten stattfinden und mindestens 95 % aller Fahrten, bezogen auf eine reprasentative
Stichprobe, nicht vor und nicht mehr als 3 min nach der planméaRigen Abfahrtszeit verkehren.

Erlauterung:  Die zugige, zuverlassige und punktliche Bedienung ist ein wesentliches Qualitatskriterium des
OSPV und wichtig fiir die Kalkulierbarkeit von Anschliissen und Terminen. Sie hat dariiber hinaus
mafgeblichen Einfluss auf die Wirtschaftlichkeit der Betriebsfiihrung (vgl. auch F 5.6.3).
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Besetzung der Fahrzeuge
F 5.3.10 Es ist sicherzustellen, dass

= in der Regel an keiner Haltestelle Fahrgéste zurlickbleiben mussen,

= die Auslastung der Fahrzeuge (bezogen auf Sitz- und Stehplatze) im Mittelwert der Spit-
zenstunden in Lastrichtung im am starksten belasteten Streckenabschnitt 75 % nicht Uber-
steigt und

» in der Schwachverkehrszeit montags bis freitags in der Regel jedem Fahrgast ein Sitzplatz
zur Verflgung steht.

Erlauterung:  Die Festsetzung ist an die Empfehlungen der Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrs-
wesen angelehnt. Dabei wird die einer mittleren Qualitatsstufe entsprechende Stehflachenverfiig-
barkeit von 0,25 m2 pro stehenden Fahrgast zugrunde gelegt.

Alternative Bedienformen

F5.3.11 Zur ErschlieBung von gering besiedelten Stadtteilen und als Ersatz flr schwach
nachgefragte Linienfahrten kommt au3erhalb der Spitzenstunden (Mo-Fr 7-16 Uhr) der Einsatz
alternativer Bedienformen in Betracht. Linien, die verstarkend in bereits ausreichend erschlos-
senen Raumen verkehren, dirfen rund um die Uhr alternativ betrieben werden. Als Produkt
kommt vorrangig der in Halle (Saale) bereits eingefuhrte Rufbus in Frage (Linien- und Halte-
stellenbedienung, Anmeldung per Anruf oder App-Funktion mindestens 30 min vor Abfahrt,
MDV-Tarif).

Erlauterung:  Alternative Bedienungsformen weisen neben Wirtschaftlichkeits- und teilweise Bequemlichkeits-
vorteilen auch Nachteile auf (Mithahme von Fahrréadern und Kinderwagen schwierig bzw. unmdog-
lich, Fahrtwunschanmeldung als Hemmschwelle). Der Ersatz von Linienleistungen soll daher nicht
in der Hauptverkehrszeit erfolgen. Andere alternative Bedienungsformen als der Rufbus sind nicht
ausgeschlossen, jedoch muss die Ubersichtlichkeit des Gesamtangebots gewahrt bleiben. Die als
Rufbus bezeichnete Bedienform in Halle (Saale) entspricht der VDV-Definition eines , Taxibusses®.

F 5.3.12 Bei der Einrichtung alternativer Bedienformen ist das Ortliche Taxi- und Mietwa-
gengewerbe einzubinden, soweit dies wirtschaftlich darstellbar und die Verfugbarkeit der er-
forderlichen Fahrzeuge sichergestellt ist.

Erlauterung:  Das im Taxi- und Mietwagengewerbe vorhandene Knowhow kann auch fur alternative Bedienun-
gen im OSPV nutzbringend eingesetzt werden.

F5.3.13 In den Nachtbussen und generell im Rufbusverkehr ist das ,Aussteigen auf Zuruf*
an geeigneten Stellen abseits der Haltestellen weiterhin anzubieten und publik zu machen, um
Fahrgasten kirzere Wege zu ihren Zielen zu ermdglichen.

Erlauterung:  Die mit diesem Service erreichbare Verkiirzung der Wege tragt auch zur Verringerung von Angst-
gefuihlen in der Dunkelheit bei.

5.4 Vernetzung

Durch den Betreiber sind Verknuipfungen und Anschliisse des Stadtverkehrsnetzes nach Mal3-
gabe der folgenden Festsetzungen optimal zu planen und im Betrieb mit den sonstigen Instru-
menten der Anschlusssicherung (z. B. Betriebsleitsystem) gesamthaft zu gewahrleisten.

Vernetzung im Stadtverkehr

F54.1 Zur Ermdglichung vielfaltiger Fahrtbeziehungen innerhalb der Stadt Halle (Saale)
sind die Linien des Stadtverkehrs an geeigneten Punkten miteinander zu verkniupfen. An die-
sen Verknupfungspunkten sind kurze, direkte, sichere, barrierefreie und gut erkennbare Um-
steigewege zwischen den einzelnen Linien zu gewdahrleisten. Bei notwendigen Querungen von
Kfz-Fahrbahnen innerhalb eines Verknipfungspunktes werden durch die Stadt zur Erhdhung
der Sicherheit nach Priifung des Einzelfalls Querungshilfen eingerichtet (z.B. LZA, FGU).
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Erlauterung:  Umsteigen wird von vielen Fahrgasten als unangenehm empfunden und kann wabhlfreie Nutzer

davon abhalten, auf bestimmten Wegen Uberhaupt mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln zu fahren. Ziel
der Festsetzung ist deshalb, Umsteigevorgéange so weit wie méglich zu erleichtern.

F5.4.2 Als Verknipfungspunkte sind vorrangig die in Tabelle 5.3 benannten Haltestellen
Zu nutzen. Bei Veranderungen in der Fiihrung von Buslinien sind entsprechende Anpassungen
vorzunehmen. Darlber hinaus ist regelmaRig zu Uberprifen, inwieweit eine Ausweitung von
Umsteige- und Verknipfungspunkten mit Herstellung richtungsbezogener Anschliisse sinnvoll
und moglich ist.

Verkniipfung von ... Anschlussgewéahrung

Verknupfungspunkt StralRen- Regional- |in SVZ 1, SVZ 2

pann | Stadtbus  SPNV TERAERE V7
Am Steintor X X Strab - Stadtbus
Ammendorf* X X X X Strab - Stadtbus
Beesen X X Strab - Stadtbus
Betriebshof Freiimfelder Str. X X -
Betriebshof Rosengarten X X -
Bischdorf X X X Strab - Stadtbus
Damaschkestrafle X X Strab - Strab/Stadtbus
Franckeplatz X X -
Frohe Zukunft X X X Strab - Stadtbus
Gimritzer Damm X X Strab - Stadtbus
Gottinger Bogen X X X -
Halle (Saale) Hbf./ZOB X X X X -
Heide X X -
Krollwitz X X Strab - Stadtbus
Kurt-Wiisteneck-Stralle** X X Strab - Stadtbus
Marktplatz X Sammelanschluss
Rannischer Platz X X -
Reileck X -
Rennbahnkreuz X X Strab - Stadtbus
Riebeckplatz X -
Robert-Koch-Stralke X X -
S-Bhf. Dessauer Briicke X X -
S-Bhf. Halle Messe X X -
S-Bhf. Neustadt X X X X -
S-Bhf. Nietleben X X X -
S-Bhf. Rosengarten X X -
S-Bhf. Silberhdhe X X X -
S-Bhf. Steintorbriicke X X X -
S-Bhf. Stdstadt X X -
S-Bhf. Trotha X X -
S-Bhf. Wohnstadt Nord X -
S-Bhf. Zoo X X -
S-Bhf. Zscherbener Str. X X X -
Schwimmbhalle X X X Strab - Stadtbus
Trotha X X X Strab - Stadtbus
Sidstadt/Veszpremer Stralke X X Strab - Stadtbus
Vogelweide X X -
Wormlitz X X Strab - Stadtbus
Zentrum Neustadt X X -
* nach Ausbau im Stadtbahnprogramm; ** bis Ausbau Ammendorf im Stadtbahnprogramm

Tabelle 5.3 Verknipfungspunkte Stadtverkehr, Regionalverkehr und SPNV

Erlauterung:  Die Liste der Verknupfungspunkte stellt sowohl die 2017 realisierte Praxis als auch die erkennbaren

Veranderungen im Zuge von Ausbaumaflnahmen im StralRenbahnnetz dar.
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F5.4.3 An Verknupfungspunkten mit dem SPNV sind neben der Herstellung vollstandi-
ger Barrierefreiheit (vgl. F 5.6.8 ff.) die in Tabelle 5.4 aufgefiihrten Malinahmen kurzfristig in
Abstimmung zwischen Stadt und NASA zu realisieren:

SPNV-Haltepunkt MalRnahmen
Siberhdhe Wegweisung zwischen S-Bahn und Strakenbahn
Beseitigung und Vorbeugung von Vandalismusschaden
Stidstadt - Wegweisung zwischen S-Bahn und StralRenbahn
Tabelle 5.4 MafRnahmen an Verkniipfungspunkten mit dem SPNV

Erlauterung:  Die MaRBnahmen sind zur Verbesserung der Umsteigebedingungen erforderlich. Die Durchfiihrung
von Investitionen sollte mit einer Uberpriifung und ggf. Anpassung der fahrplanseitigen Verkniip-
fung einhergehen.

F54.4 Sofern Grundschuler fir ihren Schulweg 6ffentliche Verkehrsmittel nutzen, sollen
die Haltestellenbereiche so gestaltet werden, dass ein sicheres Erreichen des Gehwegs moég-
lich ist bzw. bei notwendigen Umstiegen ein sicheres Uberqueren von StraRen durch Schutz-
einrichtungen (z.B. LZA) erfolgen kann. Auf durch die Stadt festgelegten Schulwegen zu und
von Grundschulen hat der Betreiber des Stadtverkehrs den Fahrplan so zu gestalten, dass die
Umsteigezeiten in der Regel 5 min nicht Gberschreiten. Wege zwischen Wohnung und Halte-
stelle sowie Haltestelle und Schule sowie ggf. erforderliche Umsteigewege sind in die Schul-
wegplanung einzubeziehen. Vor der Entscheidung tber neue Schulstandorte soll der Aufga-
bentrager gehort werden.

Erlauterung:  Grundschiiler sind altersbedingt zumeist noch nicht in der Lage, komplexe Verkehrssituationen zu
bewaltigen. Fir sie gelten daher erhdhte Sicherheitsanforderungen. Schulen in freier Tragerschaft
kdnnen schulbezirksiibergreifend besucht werden, wodurch die Umsteigezeiten nicht auf jeder Re-
lation derart zu minimieren sind.

F5.45 Auf Umsteigeverbindungen mit dem Stadtzentrum sind zu allen Verkehrszeiten
fahrplanméaRige Ubergangszeiten von in der Regel 5 min vorzusehen. Sofern Buslinien meh-
rere Verknupfungspunkte bedienen und dieser Standard deshalb nicht durchgéngig einzuhal-
ten ist, ist die Summe der Zeitverluste fir die Fahrgaste zu minimieren; jedoch darf eine fahr-
planméRige Umsteigezeit von 10 min nicht Uberschritten werden. Die entsprechende Fahr-
plangestaltung orientiert sich dabei an der StraRenbahn oder, sofern diese Verknupfung im
Einzelfall von héherer Bedeutung ist, an der S-Bahn.

Erlauterung:  Kurze Umsteigezeiten und sichere Anschliisse sind von entscheidender Bedeutung fur Attraktivitat
und Konkurrenzfahigkeit des OPNV. Wegen der Fahrplanzwénge in einem vielfach verkniipften
System konzentriert sich die Festsetzung auf die radialen Verbindungen zur bzw. aus der Innen-
stadt, da dort die hochste Nachfrage auftritt.

F54.6 In SVZ 1, SVZ 2 und NVZ ist auf Verbindungen mit dem Stadtzentrum eine hohe
Anschlusssicherheit zu gewahrleisten (bezogen auf eine aussagefahige Stichprobe mindes-
tens 98 % der fahrplanmafigen Anschlisse tatsachlich realisiert). Bei allen anderen Verbin-
dungen ist sie abhangig von den betriebstechnologischen Gegebenheiten anzustreben.
Erlauterung:  Auf Linien bzw. in Zeiten mit geringer Bedienungshaufigkeit kdnnen akzeptable Reisezeiten nur
durch eine optimale Anschlussgestaltung erreicht werden. Die Festsetzung soll gewahrleisten,

dass Wartezeiten, die von den Fahrgéasten als Verlustzeiten stark negativ bewertet werden, auf den
wichtigen radialen Verbindungen 15 min auf keinen Fall Gberschreiten.

Vernetzung von Stadt- und Regionalverkehr
Siehe hierzu die Ausfihrungen in Kap. 6.3.

Intermodale Vernetzung

F54.7 Der Betreiber hat die Mdglichkeit der Mitnahme von Fahrrédern in Stral3enbah-
nen und Stadtbussen zu einem angemessenen Tarif unter Berlicksichtigung der Platzverhélt-
nisse und des Vorrangs von Rollstihlen und Kinderwagen weiterhin zu gewahrleisten. Es ist
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anzustreben, in Neufahrzeugen bessere und erweiterte Abstellméglichkeiten fur Fahrrader
(und Kinderwagen, Rollstiihle, Rollatoren etc.) vorzuhalten.

Erlauterung:  Das Angebot ist ein Beitrag zur Vernetzung der Verkehrsmittel des Umweltverbunds und zur Rea-
lisierung zeitgunstiger Wegeketten. Mit Satz 2 der Festsetzung wird eine Forderung der am
30.10.2013 durch den Stadtrat beschlossenen Radverkehrskonzeption abgebildet (V/2012/11160).

F5.4.8 Die bestehenden Bike+Ride-Anlagen (vgl. Tabelle 3.8) sollen weiterbetrieben
werden. Insbesondere an OPNV-Zugangsstellen, wo im Umkreis von 1-5km wesentliche
durch den OPNV schlecht erschlossene Quell- und Zielpotenziale liegen, wo vorhandene Ab-
stellanlagen Uberlastet sind (z.B. am Hauptbahnhof) oder wo viele Fahrrader ungeordnet ab-
gestellt werden, sind bedarfsgerecht (zusatzliche) Abstellmdéglichkeiten zu schaffen. Auch
neue Strallenbahn(zwischen-)end-stellen sind mit Bike+Ride-Anlagen auszustatten.

Die Fahrradabstellanlagen sind gemal der ,Richtlinie zur Gestaltung von Fahrradabstellanlagen
in der Stadt Halle (Saale)” (siehe www.radverkehr.halle.de) anspruchsgerecht in einheitlichem
Standard auszufihren. Wichtig sind Standsicherheit, Anschliel3barkeit eines Laufrads und des
Rahmens, ausreichende Beleuchtung sowie kurze (maximal 50 m) und Ubersichtliche Wege zu
den Bahn- bzw. Bussteigen. Uberdachung und Diebstahlschutz (Boxen) sind anzustreben, ins-
besondere an SPNV-Zugangsstellen wie dem Hauptbahnhof in Form eines Fahrradparkhauses.
Die Wege zur Abstellanlage mussen fir den Radverkehr geeignet sein.

Bike+Ride ist in die Informations- und Marketingaktivitiaten der Betreiber des OSPV zu integrie-
ren.

Erlauterung:  Durch das Fahrrad als Zu- und Abbringer des OPNV kénnen individuelle Reiseketten optimiert,
Reisezeiten verkirzt und die Einzugsbereiche der Haltestellen erweitert werden. Die Anwendung
hoher Standards bei den Abstellanlagen verbessert die Akzeptanz bei den Nutzern. Mit relativ ge-
ringem Aufwand kénnen damit neue Kundenpotenziale fir den OPNV erschlossen werden. Zur
besseren Ausschopfung dieser Potenziale muss das Fahrrad in die Vermarktung des OPNV inte-
griert werden. Mit dieser Festsetzung wird eine Forderung der Radverkehrskonzeption
(V/2012/11160) abgebildet.

F5.4.9 Die bestehenden Park+Ride-Anlagen (vgl. Tabelle 3.8) sind weiterhin zu betrei-
ben, soweit die erreichbare Auslastung dies rechtfertigt. Die Nutzung der P+R-Anlagen ist
durch Information und Marketing zu verbessern.

Erlauterung:  Mit dem Pkw als Zu- und Abbringer des OPNV konnen Reisezeitverkiirzungen erreicht und die
Einzugsbereiche der Haltestellen erweitert werden. Allerdings kdnnen P+R-Anlagen im Halleschen
Stadtgebiet die StralRen nur geringfiigig entlasten und zur Auslastung der Stral3enbahnen nicht viel
beitragen, dem Zubringer-Busverkehr sogar schaden. Der Aufwand und die Inanspruchnahme von
gut erschlossenen Flachen, die auch andere Nutzungen anziehen, sind bei méglichen Neuerrich-
tungen abzuwagen.

F5.4.10 Durch Kooperation des Betreibers des Stadtverkehrs mit Bike- und Car-Sharing-
Unternehmen soll OPNV-Kunden ein einfacher und kostengiinstiger Zugang zu Bike- und Car-
Sharing-Angeboten gewéhrt werden. Die diesbeziglich bestehenden Angebote sind soweit
moglich in die Informations- und Marketingaktivitdten des Betreibers zu integrieren.

Erlauterung:  Gute Bike- und Car-Sharing-Angebote (gemeinschaftliche Nutzung von Fahrzeugen) erleichtern
den Verzicht auf ein eigenes Fahrzeug, fihren dadurch auch dem OPNV neue Kunden zu und
entlasten die Straf3en.

F5.4.11 Der bestehende Taxi-Rufservice durch das Fahrpersonal in StralRenbahnen und
Bussen ist durch die Betreiber des OSPV weiterhin zu gewahrleisten.

In Zusammenarbeit mit dem Taxi- und Mietwagengewerbe ist zu prifen, ob in fuBlaufiger Ent-
fernung zu aufkommensstarken Haltestellen der Bedarf weiterer Taxistandplatze existiert. So-
fern zu einem sich in der Nahe einer Haltestelle befindlichen Taxistand keine unmittelbare
Sichtbeziehung besteht, soll an der betreffenden Haltestelle eine entsprechende Wegweisung
erfolgen (z.B. mittels Haltestellenplan).
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Erlauterung:  Das Taxi bietet fiir viele individuelle Reiseketten, insbesondere in den Abend- und Nachtstunden,
ein attraktives Zusatzangebot, um in Kombination mit dem OPNV schnell und bequem ans Ziel zu
kommen.

5.5 Barrierefreiheit

Die 2013 in Kraft getretene Novelle des PBefG fordert die Herstellung vollstandiger Barriere-
freiheit im OPNV bis zum 01.01.2022. Dies bedarf zwingend einer ganzheitlichen Betrachtung
von

= Haltestelleninfrastruktur inkl. Zuwegung

= Gestaltung und Ausstattung der Fahrzeuge
= Betrieb und Unterhaltung der Anlagen sowie
= |Information und Kommunikation

und impliziert eine Abstimmung der einzelnen Teilaspekte untereinander genauso wie eine
Anpassung auf die ortlichen Gegebenheiten.

Dank diverser Fachausfihrungen zum Thema mit bundes- bzw. landesweiter Relevanz (z.B.
OPNV-Plan LSA 2020-2030) sind inzwischen auch die wesentlichen Interpretationsschwierig-
keiten hinsichtlich der Gesetzesformulierungen ausgeraumt und sie kdnnen in konkrete, indi-
viduelle Handlungserfordernisse fiir die verschiedenen OPNV-Systeme Uberfiihrt werden. Zu-
dem reicht das Land in Kiirze spezifische Fordermittel fir den barrierefreien Haltestellenum-
bau und auch dessen konzeptionelle Vorbereitung aus. Die bisherigen Bemiihungen der Stadt
im Rahmen des Stadtbahnprogramms und unter Verwendung von Regionalisierungsmitteln
(vgl. Kap. 3.3.1) kdnnen mithin intensiviert werden.

Methodisches Vorgehen

Im Nahverkehrsplan sind detaillierte Aussagen zu mindestens nachfolgenden Punkten zu tref-
fen:

= Bestandsaufnahme zum erreichten Stand der Barrierefreiheit

» Festsetzung der Standards (Zielvorgaben) zur barrierefreien Gestaltung des OSPV

= Prioritatenbildung fur die Umsetzung

= Begriindung von Ausnahmen

= umzusetzende MaRRnahmen inkl. Kostenkalkulation

Die fachliche Konkretisierung und Definition der ortlichen Standards zur Barrierefreiheit obliegt
der Stadt in enger Zusammenarbeit mit den Betreibern des OSPV und den Behindertenbeauf-
tragten,

-beiraten bzw. -verbénden sowie den Fahrgastgremien.

Spezifische Ausfiihrungen zur Vorgehensweise erfolgen in den nachfolgenden Kapiteln.

Regelwerke und technische Normen

Vorgaben liefern in erster Linie die Standard-Regelwerke fur den Entwurf und Betrieb von Ver-
kehrsanlagen bezogen auf die Barrierefreineit im OPNV, herausgegeben von der Forschungs-
gesellschaft fur Stral3en- und Verkehrswesen e. V. (FGSV):

= Hinweise flr barrierefreie Verkehrsanlagen (H BVA), 2011
* Empfehlungen fiir Anlagen des offentlichen Personenverkehrs (EAQO), 2013
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Weitere Vorgaben und Empfehlungen enthalten:

= Barrierefreier OPNV in Deutschland. Verband Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV),
2012

» Leitfaden fir die Barrierefreiheit im OPNV im Mitteldeutschen Verkehrsverbund. MDV,
Februar 2017

» Vollstandige Barrierefreiheit im OPNV — Hinweise fiir die Aufgabentrager zum Umgang mit
der Zielbestimmung des PBefG. Bundesarbeitsgemeinschaft (BAG) OPNV der kommuna-
len Spitzenverbande, September 2014

= OPNV-Plan 2020-2030 — Plan des 6ffentlichen Personennahverkehrs des Landes Sach-
sen-Anhalt — Entwurfsfassung vom 20.10.2017/27.11.2017 im Anhoérungsverfahren, Kap.
6.2.3 Barrierefreie Nutzung des OPNV

Grundlegende gesetzliche Normen zu den Anforderungen an die Barrierefreiheit sind u. a. in
folgenden Schriften festgehalten:

* E-DIN 18040-3: Barrierefreies Bauen — Planungsgrundlagen — Teil 3: Offentlicher Ver-
kehrs- und Freiraum; Normausschuss Bau, Dezember 2014

= DIN 32975: Gestaltung visueller Informationen im 6ffentlichen Raum zur barrierefreien Nut-
zung; Normausschuss Bau, 2009

= DIN 32984: Bodenindikatoren im offentlichen Raum; Normausschuss Medizin, 2011

= DIN 18040-1: Barrierefreies Bauen — Teil 1: Offentlich zugangliche Gebaude; Normaus-
schuss Bau

= BOKraft und BOStrab sowie § 30d StralR3enverkehrszulassungsordnung — Kraftomnibusse
i. V. mit RL 2001/85/EG (sog. ,Busrichtlinie“) Anhang VII: ,Vorschriften fiir technische Ein-
richtungen flr Fahrgaste mit eingeschrankter Mobilitat“ fir Klasse | Busse

Als spezielle Richtlinien in Halle (Saale) sind anzuwenden:

= Gestaltungshandbuch Stadtbahnprogramm Halle, Teil 1 - Regeldetailkatalog und Teil 2 -
Regeldetailzeichnungen

= HAVAG-Standards zur Barrierefreiheit. Projektgruppe HAVAG, Juli 2015

Eine bewahrte Herangehensweise an Barrierefreiheit beschreibt das Zwei-Sinne-Prinzip, wel-
ches besagt, dass dem Grunde nach bei wesentlichen Informationen und Orientierungshilfen
zwei der drei Sinne Horen, Sehen und Tasten angesprochen werden mussen. Jegliche Infor-
mationen sind demzufolge visuell und akustisch oder taktil vorzuhalten, um Menschen mit Sin-
neseinschrankungen die Kompensation eines fehlenden Sinns zu ermdglichen.

Ausnahmebestimmungen

GemaflR OPNV-Plan LSA 2020-2030 (Entwurf) wird durch das PBefG nach Einschatzung der
BAG OPNV und des Landes lediglich die Verpflichtung ausgesprochen, im Rahmen der Nah-
verkehrsplanung und bei den nachfolgenden Umsetzungsmafinahmen das Ziel zu verfolgen,
bis 01.01.2022 eine vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen. Dies bedeute nicht, dass die
Aufgabentrager die bestehenden Barrieren bis zu diesem Zeitpunkt auch vollstéandig beseitigt
haben missen. Das Land selbst will bis zum genannten Zeitpunkt ,zumindest die Vorausset-
zungen dafur planerisch darstellen.“ Es wird weiter festgestellt, dass ,die Definition 6rtlicher
Standards zur Barrierefreiheit [...] den Aufgabentragern [obliegt ...]. Die Umsetzung der [...]
Mafinahmenprogramme [...] steht unter dem Vorbehalt des seitens aller Beteiligten Mdglichen
und vernlnftigerweise (finanziell, personell, organisatorisch) Leistbaren.”

Die Stadt Halle (Saale) und die tatigen Verkehrsunternehmen werden sich flir eine bestmaogli-
che Einhaltung der im PBefG festgesetzten Frist zur Herstellung vollsténdiger Barrierefreiheit
im OPNV einsetzen. Grundsatzlich ist jedoch bereits zum jetzigen Zeitpunkt erkennbar, dass,
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wie in allen anderen Stadten, eine, inhaltlich und raumlich, vollstéandig barrierefreie Gestaltung
des OPNV bis 2022 aufgrund fehlender Kapazitaten zur Planung, Ausfiihrung und Finanzie-
rung nicht realisierbar ist. Das PBefG erlaubt Ausnahmen zur Umsetzung der Barrierefreiheit
bis 01.01.2022, wenn sie im Nahverkehrsplan konkret benannt und begriindet werden. Der
Aufgabentrager kann in seine Abwégungen hierzu sowohl die eigenen finanziellen Méglichkei-
ten als auch die bestehenden sachlichen Notwendigkeiten einbeziehen.

Im Einzelnen erforderliche Ausnahmen, die zu einer Fristverlangerung oder einer permanen-
ten Ausnahmeregelung fiihren, werden in den nachfolgenden Kapiteln benannt und begrin-
det.

Fordermdglichkeiten

Das Land Sachsen-Anhalt beabsichtigt, nach Maf3gabe hierzu zu erlassender Richtlinien Zu-
wendungen fir den barrierefreien Ausbau von OSPV-Haltestellen und fir MaRnahmen zur
Erhohung der Informationsqualitat an OSPV-Haltestellen zu gewahren.

Gegenstand der Forderung ist:

= Barrierefreier Bau und Ausbau von OSPV-Haltestellen
» Statische Fahrgastinformation an OSPV-Haltestellen
» Erfassung des IST-Zustandes der Barrierefreiheit an OSPV-Haltestellen

Zuwendungsempfanger sind die Aufgabentrager des OSPV nach § 4 Abs. 1 OPNVG LSA.
Die fur die Gewahrung einer Zuwendung zu erfillenden Voraussetzungen regeln sich nach
den Richtlinien und sind in Verantwortung des Aufgabentrdgers umzusetzen bzw. sicherzu-
stellen.

5.6 Infrastruktur

Die Festsetzungen dieses Kapitels beinhalten Anforderungen an den OSPV, die die Stadt
Halle (Saale) als zukunftsgerichtete Zielsetzungen im Hinblick auf den Erhalt und den Ausbau
der OSPV-Infrastruktur versteht. Soweit dies nicht ausdriicklich abweichend formuliert ist, er-
wachsen aus diesen Festsetzungen keine Anforderungen an nicht kommunale Betreiber des
OSPV.

5.6.1 Fahrwege

F5.6.1 Bei allen MaZnahmen im 6ffentlichen Stral3enraum allgemein und speziell an den
Fahrwegen sowie an der sonstigen Infrastruktur des OSPV sind die Ziele der Erhéhung von
Zuverlassigkeit und Punktlichkeit der 6ffentlichen Verkehrsmittel, der Reduzierung der Verlust-
zeiten (z.B. an Lichtsignalanlagen, durch Langsamfahrstellen) und des Abbaus von Behinde-
rungen durch den Individualverkehr besonders zu bertcksichtigen.

Erlauterung:  Damit soll sowohl die Wirtschaftlichkeit des OSPV als auch seine Attraktivitat fiir die Fahrgaste
verbessert werden.

F5.6.2 Vorrangig sind nach MaRRgabe der Finanzierbarkeit schrittweise die Einzelmalf3-
nahmen des Stadtbahnprogramms Halle umzusetzen, das die Grundlage fur die Aufwertung
der StrafRenbahninfrastruktur im vorhandenen Netz bis zum Jahr 2025 bildet.

Erlauterung:  Mit dem Stadtbahnprogramm werden die Infrastruktur der Strafenbahn nachhaltig verbessert und ein-
zelne Linien schrittweise zur Stadtbahn ausgebaut. Das sichert einen komfortablen, zuverlassigen,
schnellen und damit zukunftsfahigen Personennahverkehr in der Stadt Halle (Saale).

F5.6.3 Die MaRnahmen zur Beschleunigung der StralRenbahn im Netz von Halle (Saale)
im Rahmen des Stadtbahnprogramms sind nach den folgenden Stufen weiterzufiihren bzw.
beizubehalten:

Seite 64



Nahverkehrsplan Halle (Saale) 2018

» Beschleunigungsstufe ALPHA: aktive Phasenbeeinflussung der LZA durch OSPV-
Fahrzeuge

» Beschleunigungsstufe BETA: Griinbandkoordinierung OSPV
= Beschleunigungsstufe GAMMA: Phasenoptimierung bei LZA.

Dazu ist ein mit allen Beteiligten abgestimmtes, malknahmenkonkretes OSPV-
Beschleunigungsprogramm zu erstellen.

Erlauterung:  Ziel ist, durch hohe Bevorrechtigung des OSPV gegeniiber dem Individualverkehr schnellere
Durchlaufzeiten und damit Fahrt- und Reisezeitverkiirzungen zu realisieren. Reisezeiten sind ein
entscheidendes Kriterium zur Wahl des Verkehrsmittels. Die Schaffung von Zeitvorteilen fur den
OSPV ist damit Voraussetzung firr die Gewinnung neuer Fahrgéaste und folglich eine wesentliche
Aufgabe zur Umsetzung der verkehrs- und umweltpolitischen Ziele der Stadt. Kirzere Fahrzeiten
fuhren dartiber hinaus auch zu Einsparungen von Fahrzeugen und Personal.

F5.6.4 Zur Erhdhung der Sicherheit an Stralenbahnhaltestellen im StralRenraum ohne
Abgrenzung vom Individualverkehr ist dieser durch Fahrbahnmarkierungen oder ausreichend
grol3e Hinweisschilder auf die Haltestellen hinzuweisen. Wenn moglich, sollten derartige Hal-
testellen signalgeregelt sein, um Konfliktsituationen zwischen Fahrgasten des OSPV und
Fahrzeugen des Individualverkehrs zu vermeiden.

Erlauterung:  Fir Fahrgaste ist es oft schwierig, die Fahrbahn ungesichert zu Uberqueren. Vor allem bei langen
Fahrzeugfolgezeiten und schlechten Witterungsbedingungen werden an Haltestellen die Fahrgast-
wechsel oft erst spat durch die Kraftfahrerinnen und Kraftfahrer erkannt

5.6.2 Haltestellen

F5.6.5 StraRenbahn- und Bushaltestellen sollen auf direkten Wegen erreichbar und bar-
rierefrei zuganglich und nutzbar sein (siehe F 5.6.8). Ihre Gestaltung beziglich

= Dimensionierung der Bahnsteige bzw. Warteflachen
= Ausstattung mit taktilen Bodenindikatoren

= Ausfilhrung von Rampen und

= Zuwegung

hat nach dem Gestaltungshandbuch Stadtbahnprogramm Halle und nach den einschléagigen
Regelwerken bzw. dem neuesten Stand der Technik zu erfolgen.

Erlauterung:  Das Gestaltungshandbuch Stadtbahnprogramm Halle (Stadtratsbeschluss V1/2016/02146 vom
29.03.17) bildet die entsprechenden DIN-Vorschriften ab und beriicksichtigt gleichzeitig die ortli-
chen Besonderheiten.

F 5.6.6 Durch die Betreiber des OSPV und die Stadt/Marketinggesellschaft ist je nach
Zustandigkeit sicherzustellen, dass jede Haltestelle in Abh&ngigkeit von Fahrgastaufkommen
und Funktion im Liniennetz mindestens die in Tabelle 5.5 aufgeflihrte Ausstattung aufweist.

Haltestellenkategorie Ausstattungsmerkmale

gen Linien)

ausreichende Beleuchtung
Sitzgelegenheiten (prioritar in Richtung Stadtzentrum)

Abfallbehalter

1. Mindestausstattung fiir alle Haltestellen - Haltestellenkennzeichnung (Haltestellenschild mit Haltestellenname, Linien-
nummer(n), grafischen Produktsignets, Fahrtziel(en), Logo der Verkehrsun-
ternehmen, Logo des Verkehrsverbunds, Kennzeichnung von anrufpflichti-

Fahrgastinformation (Aushangfahrplan, Liniennetzplan, Tarifinformationen)

auch fiir Rollstuhinutzung ausreichend dimensionierter Fahrgastunterstand*
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Haltestellenkategorie Ausstattungsmerkmale
2. Zusatzliche Ausstattung an Bahn- und - auch fiir Rollstuhlnutzung ausreichend dimensionierter Fahrgastunterstand
Bussteigen mit mindestens 250 Einstei- - Stadtplanauszug in Kombination mit Fahrgastunterstand

gern pro mittlerem Werktag in der Schul-
zeit, richtungsbezogen

3. Zusatzliche Ausstattung an Bahn- und - Fahrscheinautomat
Bussteigen mit mindestens 1.000 Einstei- | -  elektronischer Informationsanzeiger (OFI) mit Lautsprecher, der Durchsagen
gern pro mittlerem Werktag in der Schul- von der Leitstelle aus ermdglicht
zeit, richtungsbezogen, und wichtigen Um- | - Haltestellenumgebungsplan

steigehaltestellen

* nur bei Neu-/Umbau der gesamten Haltestelle und vorbehaltlich Flachenverfiigbarkeit

Tabelle 5.5 Standards fur die Haltestellenausstattung

Beim Neubau von Haltestellen sind diese Anforderungen umzusetzen; bestehende Haltestel-
len sind im Rahmen der finanziellen Méglichkeiten daran anzupassen.

Bei einem Wechsel des Verkehrsunternehmens ist die Ubernahme der bestehenden Halte-
stellenausstattung, soweit sie in der Verantwortung des abgebenden Verkehrsunternehmens
liegt, anzustreben, wobei die Konditionen zwischen Alt- und Neuunternehmen auszuhandeln
sind.

Durch die Verkehrsunternehmen sind in Zusammenarbeit mit dem Stadtmarketing nach Mdg-
lichkeit weiterfihrende Informationen an aufkommensstarken bzw. touristisch bedeutsamen
Haltestellen bereitzustellen; das betrifft u. a. Angaben zur Erreichbarkeit wichtiger Ziele.

Erlauterung:  Die Festsetzung soll eine gute Nutzbarkeit der Haltestellen fuir unterschiedliche Fahrgastgruppen
sicherstellen, ohne Uberhdhte Anforderungen an weniger stark genutzte Haltestellen mit begrenz-
tem Platzangebot zu stellen. Sie gilt fir alle Haltestellen unabhéngig von der jeweiligen Zustandig-
keit. Mit dieser Festsetzung werden der Stadtratsbeschlisse V/2014/12465 vom 29.05.2014 und
V1/2016/02146 vom 29.03.2017 abgebildet.

F5.6.7 Im Hinblick auf die Sauberkeit ist zu gewahrleisten, dass in jedem Verantwor-
tungsbereich (OSPV-Betreiber und Stadt/Marketinggesellschaft) bei mindestens 90 % der Hal-
testellen (bezogen auf eine aussagefahige Stichprobe) keine Beanstandung festgestellt wird.
Eine Beanstandung ist dann gegeben, wenn mindestens ein groRer Mangel oder drei kleine
Mangel festgestellt werden.

Als kleine Mangel im Sinne einer Beanstandung zahlen:

= offensichtliche Verschmutzungen an Sichtflachen

= erkennbar keine regelméafige Reinigung der anderen Komponenten der Haltestellenan-
lage

= (Uberflllte Abfallkorbe

= herumliegender Abfall in der Haltestellenumgebung

Als groRe Mangel zahlen:

= offensichtliche Verschmutzungen an Sitzen und sonstigen Einrichtungen mit Fahrgastkon-
takt

= fehlende Aktualitdt und Vollstandigkeit der Informationseinrichtungen

» herumliegender Abfall auf den Fahrgastwarteflachen

= Geruchsbelastigungen

= Zerstorungen an den Haltestelleneinrichtungen

= nicht funktionierende Beleuchtung und Fahrscheinautomaten

= undichte D&cher der Unterstande

= negativer Gesamteindruck der Haltestelle
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Erlauterung:  Mangelnde Sauberkeit ist fur viele wahlfreie Kunden ein Grund, nicht auf den OPNV umzusteigen
bzw. sich vom OPNV abzuwenden. Der Zielwert von 90 % beriicksichtigt, dass zwischen Feststel-
lung eines Mangels und seiner Behebung ein Reaktionszeitraum gewahrt werden muss. Da die
Haltestellen in unterschiedlicher Zusténdigkeit liegen, bezieht sich die Festlegung auf die einzelnen
Verantwortungsbereiche.

Umsetzung Barrierefreiheit

Die Umsetzung von Barrierefreiheit im OSPV stellt zum einen spezifische Anforderungen im
Bereich der Ausgestaltung der 6ffentlichen Infrastruktur, die insbesondere die Stadt in Abstim-
mung mit dem kommunalen Betreiber des OSPV verantwortet. Weiterhin sind insoweit die
Betreiber des OSPV selbststandig verantwortlich, was die Anforderungen an die Barrierefrei-
heit fir den Bereich der Fahrzeugausstattung angeht (vgl. Kap. 5.7).

F 5.6.8 Die Herstellung vollstandiger Barrierefreiheit der Haltestellen hat nach den aner-
kannten Regeln der Technik (insbesondere den einschlagigen Regelwerken) und den gelten-
den gesetzlichen Bestimmungen zu erfolgen. Ebenso ist in diesem Rahmen das Gestaltungs-
handbuch Stadtbahnprogramm Halle anzuwenden. Mindestforderungen hierbei sind:

= Sicherstellung des barrierefreien Zugangs zur Haltestelle aus dem ortlichen Wegenetz
(Einrichtung abgesenkter Borde, regelwerkskonformer Rampen etc.)

= Realisierung der erforderlichen Hohe der Bahn- und Bussteige (mindestens 16 cm) mit
dem Ziel der Minimierung der verbleibenden Reststufenhéhe und Spaltbreite im Zusam-
menspiel von Bahnsteig und Fahrzeug; bei Bussteigen dazu Ausstattung mit Sonderbord-
steinen, die ein verschleilarmes und komfortables Auflaufen der Busreifen ermdéglichen
und somit die verbleibenden Spaltmalf3e verringern

= Realisierung der vorgeschriebenen Mindestbreiten (in Abhangigkeit von der verfligbaren
StraRenraumbreite); Sicherstellung einer Durchgangsbreite von mindestens 1,50 m zwi-
schen Bordstein und Einbauten

= rutschhemmende Oberflachenbelege fiir die Warteflachen

= taktile Oberflachengestaltung durch Bodenindikatoren (u.a. bodenindikatorenbasiertes,
kontrastreiches Aufmerksamkeitsfeld auf Hohe der Einstiegszone des Fahrzeugs, Blinden-
leitstreifen etc.)

= optisch kontrastierende Gestaltung der Warteflachen und der Einbauten bzw. Ausristun-
gen

= Absicherung bei Insellage in der Fahrbahn (Gelander, regelwerkskonforme Querungshilfen
mind. an einer Seite der Haltestelle)

= gut lesbare und kontrastreiche Gestaltung der Fahrgastinformationen

= Aushange (Fahrplan, Liniennetz etc.) in auch fur altere Menschen lesbarer Schrift und
durch Kinder und Rollstuhlfahrerinnen und -fahrer erreichbarer Hohe (mittlere Sichthéhe
etwa 1,3 m, keine Blockade des Zugangs durch Sitzgelegenheiten)

= akustische Informations- und Signalgeber

Erlauterung:  Die Standards ergeben sich aus den Anforderungen unterschiedlicher Gruppen von Menschen mit
Behinderungen und Mobilitdtseingeschrénkten. Die Aufzahlung gibt nachrichtlich den aktuellen
Stand wieder. Barrierefreies Bauen ist ein stetig fortlaufender Prozess. Kiinftige Anderungen der
Regelwerke bzw. Weiterentwicklungen der Technik sind zu beachten.

F 5.6.9 Die Stadt Halle (Saale) beauftragt kurzfristig die Erarbeitung eines Haltestellen-
katasters. Das Kataster ist erforderlich, um den erreichten Stand bei der Herstellung vollstan-
diger Barrierefreiheit der Haltestellen zu erfassen und zu dokumentieren und daraus den Be-
darf an Investitionen zu ermitteln.

Bei der Aufstellung des Katasters sind alle fiir die Bewertung der Barrierefreiheit relevanten
Aspekte zu erfassen. Das betrifft die bauliche Gestaltung der Haltestelle, die Haltestellenaus-
stattung und die Zuwegung zur Haltestelle. Hierftir von der NASA vorgegebene Standards sind
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zu beachten. AulRerdem sind die Haltestellenfrequentierung und die sich im Umfeld befindli-
chen Einrichtungen mit erhdhtem Aufkommen an mobilitatseingeschrankten Personen zu er-
mitteln.

Erlauterung:  Da bisher noch keine detaillierte Ubersicht zum Stand der Barrierefreiheit der Haltestellen (ein-
schlieBlich der Zuwegung) und der Haltestellenausstattung (insbesondere Informationseinrichtun-
gen) vorhanden ist, kommt der Bestandsaufnahme eine besondere Bedeutung zu. Erst mit dem
Vorliegen eines kompletten Haltestellenkatasters kann eine Aussage getroffen werden, welche
konkreten MaRnhahmen an den einzelnen Haltestellen umgesetzt werden missen. Daraus leitet
sich ab, welcher zeitliche und finanzielle Aufwand insgesamt erforderlich ist. Gleichzeitig bildet es
die Grundlage fiir die Festlegung einer Prioritatenliste und die Definierung von Ausnahmen.

F 5.6.10 Nach Fertigstellung des Haltestellenkatasters und mithin dem Vorliegen von In-
formationen, an welchen Haltestellen welche Maflinahmen umzusetzen sind, ist eine Priorita-
tenliste fur den Ausbau der noch nicht vollstandig barrierefreien Haltestellen aufzustellen. Die
Priorisierung ist in den in Tabelle 5.6 dargestellten Stufen vorzunehmen.

Prioritat | Merkmal

Prioritat 1 - sehr stark frequentierte Bahn- und Bussteige (> ca. 1.000 Ein- und Aussteiger in Summe pro mittlerer
Werktag in der Schulzeit, richtungsbezogen)

- Verkniipfungspunkte gemaR F 5.4.2

- Haltestellen an &ffentlichen und medizinischen Einrichtungen mit regionaler Bedeutung (z. B. Schulen,
Hochschulen, Krankenh&user, Stadt-/Kreisverwaltung), Pflege- und Wohnheimen, Kindertageseinrichtun-
gen, sonstigen Haltestellen in der Nahe von Einrichtungen mit erhdhtem Nachfragepotenzial mobilitatsein-
geschrankter Personen sowie Haltestellen fiir Sonderverkehre fiir behinderte Menschen (sofern mit Nie-
derflurbussen erbracht)

Prioritat 2 - stark frequentierte Bahn- und Bussteige (> ca. 500 Ein- und Aussteiger in Summe pro mittlerer Werktag in
der Schulzeit, richtungsbezogen)

- Haltestellen in Ortsteilen, die bislang Uber keine barrierefreie Haltestelle verfligen sowie Haltestellen an
medizinischen Einrichtungen mit értlicher Bedeutung (z. B. Arztpraxen) und Nahversorgungseinrichtungen
(mdglichst langfristiger Bestand)

Prioritat 3 - Ubrige Haltestellen

Tabelle 5.6 Prioritaten bei der Umsetzung der Barrierefreiheit an den Haltestellen

Innerhalb der einzelnen Prioritaten sind zunachst fehlende Merkmale der Barrierefreiheit nach-
zurlsten und erst danach bislang nicht optimal installierte Merkmale der Barrierefreiheit um-
zuristen (z.B. inzwischen nicht mehr DIN-gerecht verlegte Bodenindikatoren, geringfiigig vom
Standard abweichende Bahnsteighthen).

Niederflurgerecht ausgebaute Bahn- und Bussteige gelten als fiir die Nutzung von Rollstiihlen
barrierefrei, sofern das Ein- und Aussteigen mittels Rampe/Spaltbriicke gewahrleistet ist.

Die erstmalige Nutzbarmachung von Haltestellen fur Rollstuhlfahrerinnen und -fahrer auf einer
Linie soll an mindestens zwei Haltestellen der Linie ohne groRReren zeitlichen Versatz erfolgen.

Die Prioritatenliste ist kontinuierlich fortzuschreiben und an sich andernde Bedingungen anzu-
passen.

Erlauterung:  Die Priorisierung der Haltestellen nach der Bedeutung und Frequentierung ist wichtig, um unter
Beachtung der zur Verfligung stehenden finanziellen Mittel fiir ein Maximum an Fahrgésten mit
Mobilitdtseinschrankungen barrierefrei nutzbare Haltestellen zu schaffen.

Das Ausklappen der Rampe durch das Fahrpersonal ist Teil des OPNV-Angebots und keine fremde
Hilfe im Sinne des Behindertengleichstellungsgesetzes.

F5.6.11 Ausnahmen von einem fristgemaf und vollstandig barrierefreien Ausbau einzel-
ner Haltestellen des OSPV sollen fiir folgende Falle mdglich sein:

Dauerhafte Ausnahmen:
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» Haltestelle wird nicht durch OSPV-Linien bedient (z.B. Haltestelle von Reisediensten).

= Haltestelle ist nur temporéar eingerichtet, z.B. im Zusammenhang mit Baustellen; eine dau-
erhafte Nutzung ist nicht vorgesehen.

= Haltestelle ist neu eingerichtet und befindet sich zunachst im Probebetrieb.

= Haltestelle wird nur von Fahrzeugen angefahren, die bauartbedingt fiir den Ein-/Ausstieg
keinen Bussteig bendtigen (z.B. Bedarfshaltestelle fiir flexible Bedienformen mit aus-
schlieB3lich Pkw).

Ausnahmen mit dem Ziel einer Fristverlangerung unter der Voraussetzung, dass kein erhdhtes
Nachfragepotenzial mobilitdtseingeschrankter Personen im Einzugsbereich der Haltestelle be-
steht:

= Bahn-/Bussteig befindet sich in zumutbarer ful3laufiger Entfernung eines barrierefreien
Bahn-/Bussteigs der gleichen Linie und Fahrtrichtung.

= Bahn-/Bussteig ist nur sehr gering frequentiert (< 50 Ein- und Aussteiger in Summe pro
mittlerer Werktag in der Schulzeit, richtungsbezogen).

= |Im Umfeld des Bahn-/Bussteiges kann in absehbarer Zeit keine Barrierefreiheit hergestellt
werden.

= Bahn-/Bussteig befindet sich in schwierigen rdumlichen Verhaltnissen (z.B. enger Stral3en-
guerschnitt), sodass die Barrierefreiheit mit vertretbarem Aufwand nicht realisierbar ist.

In raumlich abgelegenen Stadtteilen (z.B. Seeben, Tornau, Métzlich) soll sich mindestens eine
barrierefreie Haltestelle befinden.

Erlauterung: Die dauerhaften Ausnahmen betreffen Haltestellen, bei denen der Aufwand fiir einen barrierefreien
Ausbau in keinem Verhaltnis zum Nutzen stehen wirde (temporére Haltestellen) oder bei denen
die Barrierefreiheit ausschlieBlich Uber das Fahrzeug herstellbar ist. Zeitlich befristete Ausnahmen
sind erforderlich, um die begrenzten Mittel bezuglich Finanzierung, Planung und Bauausfiihrung
zunéchst dort einzusetzen, wo der héchste Nutzen fir die in ihrer Mobilitat eingeschrénkten Perso-
nen zu erwarten ist.

F 5.6.12 Mit Feststehen der Prioritatenliste und der zulassigen Ausnahmen zum barriere-
freien Haltestellenausbau ist auf der Grundlage der zur Verfligung stehenden finanziellen Mit-
tel (einschlieBlich moéglicher Férdermittel) sowie Planungs- und Baukapazitaten die konkrete
Planung der jahrlich auszubauenden Haltestellen vorzunehmen.

Erlauterung:  Die Aufstellung des Umsetzungsplans sichert den kontinuierlichen Fortschritt beim barrierefreien
Haltestellenausbau. Gleichzeitig wird daraus ersichtlich, zu welchem Zeitpunkt die vollstédndige Bar-
rierefreiheit hergestellt sein wird. Mit den Paketen 4 und 5 der Stadt zum Ausbau barrierefreier
Bushaltestellen sind die weiteren, bis ins Jahr 2019 umzubauenden Bushaltestellen bereits festge-
legt; mit den Planungen wurde teilweise schon begonnen.

F5.6.13 Nach Aufstellung der Prioritatenliste und der Planung fur die zeitliche Umsetzung
des Haltestellenausbaus ist eine weitere Anhdrung des Beauftragten der Stadt fir die Belange
von Menschen mit Behinderungen und der Vertreter der Behindertenverbande durchzufiihren.
Das Ergebnis der abgestimmten Planung ist dem Nahverkehrsbeirat und dem Stadtrat zur
Kenntnis zu geben, bis 01.01.2022 dem Nahverkehrsplan als Anlage beizufiigen und in tbli-
cher Weise auf der Internetseite der Stadt zu veréffentlichen.

Erlauterung:  Die Beteiligung der Vertreter der in ihrer Mobilitdt oder sensorisch eingeschrankten Menschen ist
bereits im PBefG festgelegt und sichert, dass deren Interessen bei der Herstellung vollstadndiger
Barrierefreiheit im OPNV angemessen und diskriminierungsfrei Beriicksichtigung finden.

F5.6.14 Die Verkehrsunternehmen haben dafiir Sorge zu tragen, dass die Fahrzeuge ge-
nau so am Bahn-/Bussteig halten, dass Blindenleitsystem und Turenposition Gbereinstimmen.
Wenn notig, sind entsprechende Schulungen des Fahrpersonals durchzufiihren.

Erlauterung: Es kommt mitunter vor, dass StralRenbahnen und Busse so an der Haltestelle stehen, dass das
Einstiegsfeld und die Fahrzeugtiiren versetzt sind. Dem Fahrpersonal kann das exakte Halten z.B.
durch Markierungen im Gleisbereich erleichtert werden.
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5.6.3 Sonstige Infrastruktur

F 5.6.15 Das rechnergestiitzte Betriebsleitsystem (ITCS) und die bestehende Betriebsleit-
stelle sind durch den Betreiber des Stadtverkehrs zu betreiben und anforderungsgerecht aus-
zubauen. Andere Betreiber, die Linienleistungen des Stadtverkehrs erbringen, sind dazu zu
verpflichten, die fahrzeugtechnischen Voraussetzungen zu schaffen, um sich an die ITCS-
Leitstelle via Sprech- und Datenfunk anzuschlie3en. Die entsprechenden Schnittstellen mit
Ruckkanalfunktion zur Anschlusssicherung und Visualisierung sind durch den Betreiber des
Stadtverkehrs bereitzustellen. Bei Bedarf soll die Auskunftsschnittstelle zur Ubergabe von Bar-
rierefreiheitsinformationen der Fahrzeuge an INSA erweitert werden.

Erlauterung:  Fir den Fall, dass andere Verkehrsunternehmen Linienleistungen im Stadtgebiet erbringen, soll fir
das rechnergestitzte Betriebsleitsystem weiterhin die bisherige Funktionalitdt gewéahrleistet blei-
ben, z.B. im Hinblick auf die Uberwachung der Anschlusssicherheit und die dynamische Fahrgas-
tinformation.

F 5.6.16 Die Betriebshofe Freiimfelde und Rosengarten sind durch den jeweiligen Eigen-
timer weiterhin zu betreiben und anforderungsgerecht auszubauen.

Erlauterung:  Die Betriebshoéfe sind elementare Voraussetzung fur die Abstellung und Pflege, Wartung und In-
standhaltung der im Stadtverkehr von Halle (Saale) eingesetzten Fahrzeuge.

5.7 Fahrzeuge

F57.1 Im StraRenbahn- und Stadtbusverkehr sind von dem Betreiber des Stadtverkehrs
(Gesamtnetzes) Niederflurfahrzeuge einzusetzen.

Eine Ausnahme bilden die noch vorhandenen Tatra-Ziige, deren Einsatz auf einzelne Fahrten
in der Tagesverkehrszeit begrenzt ist. Dieser Umstand ist in den Fahrplanen und Auskiinften
entsprechend zu benennen.

Erlauterung:  Diese Forderung orientiert sich an dem bisher erreichten und in naher Zukunft realisierbaren Stand.

F57.2 Alle StraRenbahnen, Stadt- und Kleinbusse miissen insbesondere folgende Ei-
genschaften aufweisen:

= bequemer Ein- und Ausstieg sowie Mitnahmemdglichkeit fiir Rollstiihle und Rollatoren,
Kinderwagen, Fahrrader und schweres Gepack

= Ausstattung mit Einrichtungen zur Sicherstellung des Zugangs fiir Personen mit Mobilitats-
einschrankungen (z.B. Rampe, Kneeling), sofern der Hohenunterschied/Abstand zwischen
Fahrgastraum und Bahnsteig an mindestens einem Fahrzeugzugang nicht anderweitig auf
hdchstens 3 cm begrenzt ist

= Kennzeichnung der barrierefreien Zu-/Ausstiege

= helle und kontrastreiche Innenraumgestaltung als Hilfestellung fiir Sehbehinderte

= Festhaltemoglichkeiten fir Rollstuhlfahrerinnen und -fahrer und fir kleine Kinder

= ausreichend Festhaltemdglichkeiten an der Decke in stabiler und ergonomisch geformter
Ausfihrung (und méglichst aus antibakteriell ausgertstetem Kunststoff)

= Freihaltung der Fensterflaiche von Beklebungen jeglicher Art, insgesamt zu mindestens 70
% und im Sichtbereich der direkt dahinter sitzenden bzw. (an den Tlren) stehenden Fahr-
gaste zu 100 %

= geringe Belastung durch Gerdusche, Geriiche, Erschiitterungen oder Uberhitzte und sti-
ckige Luft im Innenraum

= gleichm&Rige Anordnung von Haltewunschtastern im Fahrzeug

= fahrzeugseitige Ausriistung zur Ansteuerung der im jeweiligen Bedienungsgebiet daftr
ausgestatteten Lichtsignalanlagen sowie Anbindung an die ITCS-Leitstelle via Sprech- und
Datenfunk
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= Ausristung eines Teils der Fahrzeuge mit automatischen Zahleinrichtungen

= Einhaltung der zum Zeitpunkt der Beschaffung jeweils giltigen Euro-Abgasnorm mit den
niedrigsten Schadstoffgrenzwerten und zumindest 60 % der Busse mindestens Euro-Ab-
gasnorm 6

= Einhaltung des zum Zeitpunkt der Beschaffung aktuellen Stands der Technik bezlglich
Fahrverhalten, Fahrsicherheit und Energieverbrauch

Vor der Beschaffung neuer Fahrzeuge durch die HAVAG ist das erforderliche Lastenheft mit
dem Aufgabentrager abzustimmen.

Erlauterung:  Die Festsetzung soll gewéahrleisten, dass die im Stadtverkehr eingesetzten Fahrzeuge sicher, kun-
den- und umweltfreundlich sowie barrierefrei sind.

F5.7.3 Im Hinblick auf die Sauberkeit und Funktionsfahigkeit ist zu gewdahrleisten, dass
bei mindestens 90 % der im Stadtverkehr eingesetzten Fahrzeuge eines Verkehrsunterneh-
mens (bezogen auf eine aussagefahige Stichprobe) keine Beanstandungen festgestellt wer-
den. Eine Beanstandung ist dann gegeben, wenn mindestens ein groRer Mangel oder drei
kleine Mangel vorliegen.

Als kleine Méngel im Sinne einer Beanstandung z&hlen:

= offensichtliche Verschmutzungen an Sichtflachen und Fenstern
= leichte Verschmutzungen am Boden

= eine defekte Tar

= kleine Verschlei3erscheinungen

= Abgasgeruch im Fahrzeug

Als groRe Mangel zahlen:

= offensichtliche Verschmutzungen an Sitzen, Haltegriffen und sonstigen Einrichtungen mit
Fahrgastkontakt

= keine erkennbare regelméaRige Reinigung der anderen Komponenten des Fahrgastraums,
herumliegender Abfall

= Unbrauchbarkeit von Informationseinrichtungen, Haltewunsch- und Notruftasten
= Zerstorungen oder starke VerschleilRerscheinungen im Fahrzeug
= ungenlgende Beleuchtung

Erlauterung:  Mit der Festsetzung sollen wichtige Anforderungen an die Attraktivitat der Fahrzeuge kontrollier-
und bewertbar gemacht werden. Da zwischen Feststellung und Beseitigung eines Mangels eine
gewisse Reaktionszeit zugestanden werden muss, kénnen nicht 100 % angesetzt werden.

F574 Die Mdglichkeiten des Einsatzes von Elektro-Bussen im Stadtverkehr sind ent-
sprechend den fortschreitenden Entwicklungen regelmafiig zu prufen. Dazu erforderliche Ab-
stimmungen mit Land/NASA und Aufgabentréger sind einzuleiten bzw. fortzufihren. Bei er-
folgversprechenden Losungsansétzen ist die Einrichtung einer Pilotlinie anzustreben.

Erlauterung:  Der Einsatz von teil- und vollelektrisch angetriebenen Bussen kann einen wesentlichen Beitrag zum
Klima- und Ressourcenschutz leisten. Voraussetzung hierfiir ist, dass eine leistungsfahige und er-
probte Technik zur Verfligung steht, was die Durchfiihrung entsprechender Praxistests erfordert.

F5.7.5 Es wird angestrebt, Assistenzsysteme zur Unfallvermeidung nachzuristen bzw.
bei Fahrzeugbeschaffung zu integrieren, sobald deren Einsatz technisch ausgereift und wirt-
schaftlich vertretbar ist.

Erlauterung:  Fahrer-Assistenzsysteme kénnen zur Vermeidung von Unféllen und damit zur Erhéhung der Si-
cherheit im strallengebundenen Verkehr insgesamt beitragen. Sie machen jedoch nur Sinn, wenn
sie zuverlassig arbeiten und mit vertretbarem Aufwand zu beschaffen und zu betreiben sind.
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Umsetzung Barrierefreiheit

F5.7.6 Die vollstandig barrierefreie Gestaltung der Fahrzeuge und der Fahrgastinforma-
tionen in/an den Fahrzeugen ist bis 01.01.2022 entsprechend den hierzu bestehenden Stan-
dards und sonstigen einschlagigen Vorschriften zu realisieren. Vor Abschluss der Planungs-
prozesse sind der Beauftragte der Stadt fur die Belange von Menschen mit Behinderungen
und die Vertreter der Behindertenverb&nde anzuhoren.

Erlauterung:  Die Festsetzung bildet die bundesrechtliche Vorgabe des Personenbefdrderungsgesetzes ab.

F5.7.7 Auch kinftig sind Neufahrzeuge, unabhéngig vom Stand der Herstellung der Bar-
rierefreiheit an den Haltestellen, mit Einstiegshilfen auszustatten (Rampe und/oder Kneeling).

Erlauterung:  Bei neu zu beschaffenden Fahrzeugen fir den OSPV sind keine Abstriche beziiglich der Barriere-
freiheit zulassig. Auf Einstiegshilfen kann auch kinftig nicht verzichtet werden, um in Havariesitua-
tionen ein Verlassen der Fahrzeuge auch aufRerhalb von Haltestellen zu ermdglichen, an Haltestel-
len, die von der Umsetzung der Barrierefreiheit gemaR F 5.6.11 ausgenommen sind, den Ein-/Aus-
stieg von mobilitatseingeschrankten Fahrgasten sicherzustellen sowie nicht auszuschlieRende gro-
Rere Spalte zwischen Fahrzeug und Bahn-/Bussteig tberbriicken zu kénnen.

F5.7.8 Kommen im Rahmen von alternativen Bedienformen auch Fahrzeuge zum Ein-
satz, die von ihrer Bauart her nicht barrierefrei sind, ist sicherzustellen, dass fir die Beforde-
rung eines in seiner Mobilitat eingeschrankten Fahrgasts ein barrierefreies Fahrzeug bestellt
werden kann.

Erlauterung:  Auch alternative Bedienformen missen die Beférderung von in ihrer Mobilitat eingeschrankten Per-
sonen ermdglichen.

F5.7.9 Die Freigabe der fiir Altere, Mobilitatseingeschrankte und Schwangere vorgese-
henen Sitzplatze soll durch wiederkehrende Durchsagen wahrend der TVZ auf allen nachfra-
gestarken Linien beférdert werden.

Erlauterung:  Das spezielle Platzangebot fir die benannten Personengruppen ist bedeutungslos, wenn es durch
nicht-bedurftige Personen beansprucht wird. Da die Freigabe dieser Sitzplatze fiir viele Fahrgéaste
nicht (mehr) selbstverstandlich ist, soll das Bewusstsein fiir ein ricksichtsvolles Miteinander ge-
scharft werden.

5.8 Tarif

Ausgestaltung des Tarifs

F5.8.1 Der Betreiber des Stadtverkehrs hat die Voraussetzungen dafir zu schaffen und
zu gewahrleisten, dass alle Verkehrsleistungen im Stadtgebiet grundsatzlich zu den Tarifen
und Befdrderungsbedingungen des Mitteldeutschen Verkehrsverbunds (MDV-Tarif) angebo-
ten werden. Fur alternative Bedienungsformen, die einen besonderen Service bieten (z. B.
Haustilirbedienung), kann ein angemessener Komfortzuschlag erhoben werden. Das Stadtge-
biet muss weiterhin einer einzigen Tarifzone zugeordnet sein. Die Vorgaben im "Handbuch fur
die Kooperation neuer Partner mit dem MDV" in seiner jeweils aktuellen Fassung sind einzu-
halten, das etablierte Einnahmenaufteilungssystem ist vom Betreiber des Stadtverkehrs anzu-
erkennen.

Erlauterung:  Ein gemeinsamer Tarif fur alle Verkehrsangebote ist Voraussetzung fur eine systemubergreifende
Nutzung und damit fiir einen arbeitsteilig organisierten OPNV. Der Standard ist bereits erreicht und
soll weiterhin gewahrleistet werden.

F 5.8.2 In den Tagesrandzeiten ab 21.00 Uhr bis Mo-Fr 4.00 Uhr, Sa 8.00 Uhr sowie
So/F 9.00 Uhr soll die Fahrradmithahme allgemein ohne separaten Fahrschein angeboten
werden.
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Erlauterung:  Statt Fahrscheinen mit integrierter Fahrradmitnahmeoption gibt es bislang kostenguinstige Einzelti-
ckets und eine separate Monatskarte fiir Fahrrader, die wenig gekauft werden. Mit Satz 2 der Fest-
setzung werden eine Forderung der Radverkehrskonzeption (V/2012/11160) sowie der Stadtrats-
beschluss V/2014/12503 vom 26.02.2014 abgebildet. Am spaten Abend und in der Nacht ist eine
verstarkte Fahrradmitnahme einerseits aufgrund nicht ausgelasteter Fahrzeuge méglich und ande-
rerseits aufgrund ausgediinnter OPNV-ErschlieRung in den dul3eren Stadtteilen besonders wichtig.

F 5.8.3 Die Verkehrsunternehmen unterstitzen die Einfihrung von Kombi-Tickets fur alle
daflir geeigneten Kultur- und Sportveranstaltungen in Halle (Saale). Die stadtischen Kultur-
und Sporteinrichtungen werden aufgefordert, mit den Verkehrsunternehmen in Verhandlung
Uber die Vertragskonditionen zu treten.

Erlauterung:  Kombi-Tickets sind Eintrittskarten fur Veranstaltungen, die gleichzeitig berechtigen, fur die An- und
Abreise den OPNV zu nutzen. Das Ticket muss dafiir im Vorverkauf zu erwerben sein. Ziel der
MaRnahme ist die Verringerung des Pkw-Verkehrs und des temporaren Parkplatzbedarfs bei Kul-
tur- und Sportveranstaltungen mit bedeutsamem Besucheraufkommen. Mit dieser Festsetzung wird
der Stadtratsheschluss VI/2017/02909 vom 31.05.2017 abgebildet.

F5.84 Die Stadt regt gegeniiber dem Land Sachsen-Anhalt eine Anderung des Schul-
gesetzes LSA, § 71, mit dem Ziel an, eine Regelung zur Kostenerstattung fir die Schilerbe-
forderung zu erreichen, die unter Beriicksichtigung eines Eigenanteils fur eine Schilerzeitkarte
einen gunstigeren Tarif und eine kaufliche Zugangsmaoglichkeit fur alle Eltern beinhaltet.

Erlauterung:  Damit wére eine solche Schulerzeitkarte fur alle Kinder attraktiv und es wirde ein sozial vertretbarer
Zugang zur Nutzung der 6ffentlichen Mobilitdtsangebote ermdglicht. Eine vergleichbare Regelung
gilt z.B. in Sachsen.

Tarifinformation und Fahrscheinerwerb

F 5.8.5 Der Betreiber des Stadtverkehrs hat in allen Fahrzeugen sowie an allen Halte-
stellen im Stadtgebiet grundlegende Informationen zum MDV-Tarif (Tarifsortiment, Zonenzu-
ordnung, Preise usw.), mindestens zu Fahrscheinen fiir den Sofortgebrauch, sowie Hinweise
zum Fahrscheinerwerb deutlich sichtbar und verstandlich aufbereitet auszuhangen. Wenn
Platzgriinde es erfordern, kénnen in den Bussen und an gering frequentierten Haltestellen die
Informationen auf die Tarife des Stadtverkehrs Halle (Saale) beschrénkt sein.

Den Fahrgasten sind durch den Betreiber des Stadtverkehrs (in Zusammenarbeit mit dem
MDV) handliche Tariflibersichten zur Verfligung zu stellen.

Erlauterung:  Ubersichtlich gestaltete und einfach zugéangliche Tarifinformationen kénnen dazu beitragen, eine
Nutzungsbarriere des OPNV bei Gelegenheitskunden abzubauen.

F 5.8.6 Es ist durch den Betreiber weiterhin zu gewahrleisten, dass Fahrgaste den stad-
tischen OSPV unabhéngig von ihrer Zugangsstelle durch Erwerb eines ihrem Fahrtwunsch
entsprechenden Fahrscheins mit Bargeld, Giro- oder Kreditkarte an der Haltestelle, im Fahr-
zeug oder an einer Vertriebsstelle in Sichtweite mit werktaglich mindestens sieben Stunden
Offnungszeit unkompliziert nutzen kénnen.

Erlauterung:  Die Festsetzung gilt fir das gesamte MDV-Tarifsortiment mit Ausnahme von Abo-Fahrscheinen. Es
soll gewahrleistet sein, dass der Fahrscheinerwerb kein Hemmnis fiir die OPNV-Nutzung ist. Die Mog-
lichkeit, mit Bargeld zu bezahlen, ist fir viele Kunden immer noch wichtig. Der zeitkritische Fahr-
scheinverkauf durch das Fahrpersonal ist damit hinfallig.

F5.8.7 Der Vertrieb von papierlosen Fahrscheinen lber elektronische Medien mit ver-
schiedenen Bezahloptionen ist durch die Betreiber des OSPV weiter auszubauen (z.B. mit der
App easy.GO).

Erlauterung:  Das papierlose Ticketing ermdglicht bargeldloses Bezahlen, eine schnellere und flexiblere Buchung
und schont Ressourcen.

F 5.8.8 Durch den Betreiber des Stadtverkehrs sind weiterhin Méglichkeiten des Fahr-
scheinerwerbs fur das gesamte MDV-Tarifangebot mit persénlicher Beratung und kunden-
freundlichen Offnungszeiten (mindestens Mo-Fr 9 Stunden, Sa 4 Stunden) am Hauptbahnhof,
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in Neustadt und im Umfeld des Marktplatzes (hier in Kombination mit der Mobilitatszentrale,
siehe F 5.9.14) zu gewahrleisten. Am Hauptbahnhof ist die Wiedereinfihrung der Sonntags-
offnung anzustreben. Dabei ist auf gemeinsame Losungen mit anderen Verkehrsunternehmen
(DB, Abellio, OBS etc.) in Form von Mobilitatszentralen hinzuwirken.

Erlauterung:  Die Festsetzung soll sicherstellen, dass auch Kunden, die mit Automaten und elektronischen Me-
dien nicht vertraut sind oder diese nicht bedienen kénnen oder wollen, Verkaufsstellen mit persén-
licher Beratung vorfinden. Die personliche Beratung ist vor allem fiir die wachsende Zielgruppe der
alteren Menschen von Bedeutung und in vielen Féllen Voraussetzung fiir den Einstieg in ein Abon-
nement oder andere Formen einer starkeren Kundenbindung.

5.9 Information, Service, Marketing

Fahrplan, Liniennetz- und Haltestelleninformation

F59.1 Der Betreiber des Stadtverkehrs hat handliche Linienfahrplane, auch fir den
Spat- und Nachtverkehr, zu erstellen und kostenfrei herauszugeben.

Verstandlichkeit und Ubersichtlichkeit der Fahrplaninformation sind kontinuierlich zu verbes-
sern. Es ist dazu insbesondere zu prifen, wie die bei der Straf3enbahn durch Linientuberlage-
rungen entstehenden Verbindungsalternativen auf Teilstrecken in den Fahrplantabellen bes-
ser sichtbar gemacht werden kénnen. AuRerdem sind bei wichtigen Verkntpfungspunkten In-
formationen zu Anschliissen in den entsprechenden Tabellen einzuftigen. Die Fahrplane sol-
len auch tber die Barrierefreiheit der Haltestellen informieren.

Fahrplan&nderungen sind im Layout, welches dem Fahrplangrundstandard entspricht, be-
kanntzumachen.

Erlauterung:  Gedruckte Fahrplaninformationen bleiben fur viele Nutzer eine wichtige Informationsquelle. Sie mus-
sen die wichtigsten firr die OPNV-Nutzung relevanten Fakten tbersichtlich und verstandlich enthal-
ten. Fahrplandnderungen mussen in gleicher Weise wie die Basisfahrpléne zur Verfligung stehen.

F5.9.2 Der Betreiber des Stadtverkehrs (Gesamtnetzes) hat einen oder mehrere Linien-
netzplane des Stadtverkehrs in einem leicht verstandlichen Layout zu erstellen, aktuell zu hal-
ten und den Fahrgasten in handlicher Form unentgeltlich zu Verfiigung zu stellen. Sonstige
Betreiber des OSPV sollen unterstiitzend mitwirken. Der Plan muss neben den Linien des
Stadtverkehrs und der S-Bahn auch Informationen zu Verknupfungspunkten, Park+Ride-
Standorten sowie zu teilweise/vollstandig barrierefrei ausgebauten Haltestellen enthalten.
Weiter soll daraus einfach ablesbar sein, welche Linien(-abschnitte) zeitweise als Rufbus und
welche Linien(-abschnitte) nur an bestimmten Tagen bzw. zu bestimmten Zeiten (z.B. in den
Néachten zu Samstag und zu Sonn-/Feiertagen) bedient werden. Auf die Mdglichkeit des Fahr-
scheinerwerbs in jedem Fahrzeug sollte hingewiesen werden.

Erlauterung:  Liniennetzplane missen auch dem gelegentlichen Nutzer eindeutig und Ubersichtlich Auskunft dar-
Uber geben, welche Linien fur seinen Fahrtwunsch (ggf. abhangig von der Tageszeit) in Frage
kommen, ob die Haltestelle barrierefrei zuganglich ist und ob er ggf. seinen Fahrtwunsch vorab
telefonisch anmelden muss. Es gilt, vordringlich die in der Analyse (Kap. 3.4) aufgezeigten Mangel
zu beheben.

F5.9.3 Fur wichtige Verknipfungsstellen mit auseinanderliegenden Bahn-/Bussteigen
hat der Betreiber des Stadtverkehrs Wegweisungen und/oder Haltestellenlageplane vor Ort
und in den elektronischen Medien vorzusehen. Dies gilt auch fur Verknipfungspunkte mit dem
SPNV.

Erlauterung: In den von vielen Fahrgéasten als uniibersichtlich empfundenen Situationen sind Orientierungshil-
fen zum Auffinden der einzelnen Abfahrtspunkte unverzichtbar.

F594 Aktuelle Aushangfahrplane sind durch den Betreiber des Stadtverkehrs in ein-
heitlichem Layout an allen Haltestellen so anzubringen, dass sie, méglichst auch bei Dunkel-
heit, fur alle Fahrgaste gut lesbar sind.
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Weiterhin ist in den Fahrzeugen und an den StralRenbahnhaltestellen der aktuelle Liniennetz-
plan auszuhangen; an Bushaltestellen mindestens ein Teilnetzplan, der die an der Haltestelle
verkehrenden Linien und die anschliel3ende Stral3enbahnverbindung bis zur Innenstadt zeigt.

Erlauterung:  Die Bedienung der Haltestellen muss vor Ort einfach und deutlich erkennbar sein. Au3erdem sollen
insbesondere den Fahrgéasten mit mangelnder Ortskenntnis, auch wahrend der Fahrt, grundle-
gende Informationen zum Linienweg vermittelt werden.

F 5.9.5 Netz-, Angebots- und Tarifanderungen sowie andere wichtige Informationen sind
den OPNV-Nutzern unter Nutzung geeigneter Medien durch die Verkehrsunternehmen in Zu-
sammenarbeit mit dem MDV rechtzeitig zu vermitteln. GroRere Fahrplananderungen, v.a. bei
lang andauernden Baumafnahmen mit Umleitungsverkehr, sind in entsprechenden Sonder-
fahrplanen mit deutlicher Kennzeichnung des Giltigkeitszeitraumes darzustellen.

Erlauterung:  Wichtige Informationen und Anderungen im OPNV-Angebot sind so bekannt zu machen, dass sich
die Kunden rechtzeitig darauf einrichten kénnen. Als Medien kommen insbesondere Presse, Rund-
funk, Newsletter, Amtsblatt, Hauswurfsendungen und in den Fahrzeugen ausgelegte Flyer in
Frage.

F5.9.6 In den Fahrzeugen haben die Betreiber des OSPV Fahrgastinformationssysteme
vorzuhalten, die die n&chste Haltestelle anzeigen sowie in deutscher und, wo sinnvoll (z.B.
Hauptbahnhof), englischer Sprache mit gleichmaRiger, Fahrgerdusche Uberschallender Laut-
starke ansagen. Zudem wird angestrebt, akustisch Gber Umsteigemoglichkeiten zu informie-
ren; mindestens in den zentralen Korridoren zwischen Hauptbahnhof und Heide bzw. Burg
Giebichenstein in der Regel auch auf Englisch.

Erlauterung:  Fahrgaste bendtigen wahrend der Fahrt einen Hinweis auf ihre Ausstiegshaltestelle, besonders bei
mangelnder Ortskenntnis. Die akustische Information ist fir Menschen mit Sehbehinderung uner-
lasslich. Anzahl und Anteil der auslandischen Bevélkerung (u. a. Studierende) und Touristen neh-
men zu. Technische Hindernisse (z.B. zu kurze Fahrzeit zwischen zwei Haltestellen) kénnen Kom-
primierungen erforderlich machen. In Kleinbussen und Taxis reichen persodnliche Hinweise des
Fahrpersonals.

F5.9.7 Die an Haltestellen und Verknipfungspunkten gemalR Festsetzung F 5.6.6 zu in-
stallierenden elektronischen Informationsanzeiger (OFI) sollen Informationen vermitteln tber

= Liniennummer, Fahrtziel und Ist-Abfahrtszeit der die Haltestelle bedienenden Linien sowie
Uhrzeit,

= ggf. Umsteigebeziehungen sowie
= Storungen, Umleitungen und sonstige Abweichungen.

Weitere Informationen, z.B. Uber Marketingaktionen und Veranstaltungen, kdnnen soweit tech-
nisch machbar hinzukommen.

Erlauterung:  Elektronische Fahrgastinformationen an Haltestellen ersparen das Fahrplanlesen und vereinfachen
die Informationsiibermittlung bei Verspatungen, Umleitungen und anderen Sondersituationen. Sie
sind dariber hinaus ein Marketinginstrument, um die Angebotsqualitat, z. B. auch vorbeifahrenden
Autonutzern, zu verdeutlichen.

F5.9.8 Durch den Betreiber des Stadtverkehrs ist §icherzuste|len, dass unter einer kom-
munizierten Telefonnummer Auskiinfte zum gesamten OPNV-Angebot in Halle (Saale) ange-
boten werden.

Erlauterung:  Trotz der wachsenden Bedeutung des Internets ist fir bestimmte Zielgruppen und Situationen eine
funktionierende Telefonauskunft unerlasslich.

F5.9.9 Der Betreiber des Stadtverkehrs (Gesamtnetzes) stellt anderen im Stadtgebiet
tatigen OSPV-Betreibern seine Fahrplanentwiirfe mindestens drei Monate vor Einfiihrung zur
Verfiigung, um Anpassung und Abstimmung der Fahrpldne zu ermdglichen.

Erlauterung:  Damit soll ausreichend Zeit gewéhrt werden, dass andere im Stadtgebiet tatige OSPV-Betreiber
ihre Fahrplane darauf abstimmen kdnnen.
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F 5.9.10 Durch den Betreiber des Stadtverkehrs ist im Benehmen mit dem MDV die In-
tegration des im Stadtgebiet bereitgestellten OSPV-Angebots und der aktuellen Tarifinforma-
tionen in regionale und uberregionale elektronische Fahrplan- und Tarifauskunftssysteme Dirit-
ter (z.B. INSA%, Bahn.de) zu gewahrleisten. Die notwendigen Daten sind auch bei Fahrplan-
bzw. Tarifanderungen rechtzeitig (und mittelfristig auch als Open Data fur nicht-kommerzielle
Zwecke) bereitzustellen sowie regelmafig zu aktualisieren.

Der Aufgabentrager oder von ihm beauftragte Dritte (z.B. NASA) sind berechtigt, Fahrplanda-
ten, Fahrzeitprognosen, Stérungsmeldungen, Tarif- und Anschlusssicherungsinformationen
unbegrenzt weiterzuverarbeiten, zu veroffentlichen und weiterzugeben. Sind die Informatio-
nen/Daten tauglicher Gegenstand einer Softwarelizenz, gentgt es, die Informationen/Daten
unter eine freie Soft-ware-Lizenz zu stellen. Soweit die Informationen/Daten tauglicher Gegen-
stand von ImmaterialgUter-rechten (Urheberrechten, Patenten etc.) sind, erhélt der Aufgaben-
trager oder von ihm beauftragte Dritte flr diese Informationen/Daten ein uneingeschréanktes
und unentgeltliches Nutzungsrecht.

Der Betreiber des Stadtverkehrs stellt sicher, dass die fur die INSA-Auskunft notwendigen
Merkmalsdaten der Haltestelleninfrastruktur bei Veréanderungen innerhalb von zwei Monaten
aktualisiert und an die NASA ubermittelt werden.

Erlauterung:  Mit der Verbreitung des Internets, auch auf Mobiltelefonen, und der etwaigen Reduzierung des
Fahrtenangebots aufgrund von wirtschaftlichen Zwangen nimmt die Bedeutung der elektronischen
Fahrplanauskunft weiter zu. Sie stellt die Vermittlung des OPNV-Angebots an einen groRen Kun-
denkreis sicher. Voraussetzung fur derartige elektronische Systeme ist, dass alle Fahrplandaten
aktuell im Datenpool abgelegt sind. Die Verarbeitung von Fahrplandaten durch Dritte, z.B. in
GoogleMaps, sorgt fiir eine sehr weite Verbreitung von Informationen zum OPNV-Angebot, insbe-
sondere auch in Bevolkerungskreisen, die den OPNV nicht als Verkehrsmittelalternative wahrneh-
men.

Umsetzung Barrierefreiheit

F5.9.11 Bei der barrierefreien Ausgestaltung der vorstehend genannten Fahrgastinforma-
tionen und Services (inkl. Fahrscheinerwerb) haben die Betreiber die detaillierten Anforderun-
gen aus den hierzu erlassenen einschlagigen Vorschriften und dem Gestaltungshandbuch
Stadtbahnprogramm in der jeweils aktuellen Fassung anzuwenden (vgl. Kap. 5.5). Das betrifft
insbesondere:

= SchriftgréRen und -arten, Kontrast

= Blendfreiheit und Beleuchtung

*= Anzeigedauer bei Wechselanzeigen

= Verstandlichkeit akustischer Informationen (Lautstarke, Artikulation, Ankiindigung usw.)
= Verwendung standardisierter Piktogramme

= Hohe der Anbringung von Informationstafeln und Bedienelementen

» Bedienelemente und Menufuhrung von Informationseinrichtungen und Fahrscheinautoma-
ten

= Gestaltung von Internetseiten

In Umsetzung dieser Forderungen kann nicht ausgeschlossen werden, dass einzelne Informa-
tionen nur in verkurzter Form vermittelt werden kdnnen (z.B. Haltestellennamen in Anzeigen,
Lange von Ansagen).

Erlauterung:  Die Herstellung vollstandiger Barrierefreiheit bei der Informationsvermittlung erfordert die konse-
guente Umsetzung der hierfirr geltenden Vorschriften und Standards. Das sichert gleichzeitig, dass
die darauf angewiesenen Menschen im gesamten OSPV gleiche Bedingungen vorfinden.

21 Das landeriibergreifende Informationssystem Nahverkehr Sachsen-Anhalt der NASA GmbH wird auch vom MDV verwendet.
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F5.9.12 Die fur die in ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschrankten Menschen relevan-
ten Informationen zur Barrierefreiheit des OPNV sind vorrangig in die allgemeinen Informati-
onsmaterialien der Verkehrsunternehmen (und des MDV) zu integrieren.

Erlauterung:  Derartige Informationen sind fiir viele Nutzer von Bedeutung und sollten weiterhin so breit wie még-
lich verfigbar gemacht werden.

F 5.9.13 Um zeitnah auf Probleme reagieren und fur unterschiedliche Gruppen von in ihrer
Mobilitat oder sensorisch eingeschrankten Menschen geeignete Losungen einfiihren zu kon-
nen, ist ein regelméaRiger Kontakt zwischen deren Vertretungen, den Verkehrsunternehmen
und dem Aufgabentrager zu pflegen.

Erlauterung:  Die im Nahverkehrsplan festgelegten Standards zu Informationsangeboten sowie zu Haltestellen
und Fahrzeugen verfolgen das Ziel, Menschen mit Mobilitatseinschréankungen die volle Nutzbarkeit
der OPNV-Angebote zu ermdglichen. Das kann nur erreicht werden, wenn die in ihren Einschran-
kungen sehr unterschiedlichen Betroffenengruppen regelmatig in die Ausgestaltung der Barriere-
freiheit einbezogen und praktisch geschult werden. Da Mobilitdtseinschrankungen auch aus spezi-
ellen Lebenssituationen (Eltern mit Kleinkindern, éltere Menschen) erwachsen kdnnen, ist von ei-
nem groRRen Betroffenenkreis auszugehen. Auch Kinder und Jugendliche sind mit der Problematik
der Barrierefreiheit vertraut zu machen und durch Ubungen/Workshops fiir eine selbststéndige Nut-
zung des OPNV zu befahigen.

Beratung

F5.9.14 Im Umfeld des Marktplatzes ist durch den Betreiber des Stadtverkehrs eine min-
destens montags bis freitags jeweils 10 Stunden gedtffnete sowie vollstandig barrierefrei zu-
gangliche und nutzbare Mobilitdtszentrale zu betreiben, die verkehrsmittelibergreifende Bera-
tung zu Mobilitatsfragen und diesbeziigliche Serviceleistungen anbietet und das gesamte
Fahrscheinsortiment und Informationsmaterial zum OPNV bereithalt.

Erlauterung:  Mobilitatszentralen leisten einen wichtigen Beitrag zur Vermarktung des OPNV. Ein zentraler In-
nenstadtstandort sichert die Zugéanglichkeit aus allen Stadtteilen.

F 5.9.15 Unter Federfihrung des Betreibers des Stadtverkehrs und Beteiligung aller im
Stadtverkehr tatigen Verkehrsunternehmen ist einem regelmafig tagenden Fahrgastbeirat die
Moglichkeit zu geben, die Sichtweisen und Interessen der OPNV-Nutzer zu artikulieren. Die
Beratungsergebnisse sind dem Aufgabentrager zur Kenntnis zu geben.

Erlauterung:  Ohne regelmafigen Kontakt zwischen Verkehrsunternehmen und Nutzern werden oftmals im De-
tail liegende Probleme zu spat oder gar nicht erkannt.

Personal

F 5.9.16 Das vom Betreiber in Bussen bzw. StraRenbahnen sowie im stationaren Service,
auch durch beauftragte Dritte, eingesetzte Personal muss folgende Fahigkeiten aufweisen:

= fachliche Kompetenz (fachliche Ausbildung/Qualifikation fir das entsprechende Téatigkeits-
feld, sichere Beherrschung der Fahrzeuge und betrieblichen Einrichtungen, Vertrautheit
mit den Gegebenheiten und Besonderheiten des 6rtlichen OSPV und des MDV)

= Verantwortungsbewusstsein und Kundenorientierung, soziale Kompetenz (Fahigkeit und
Bereitschaft zur Kommunikation mit den Kunden, riicksichtsvolles, freundliches und ge-
pflegtes Auftreten, Beherrschung der deutschen Sprache in Wort und Schrift, moglichst
Grundkenntnisse der englischen Sprache)

» Handlungskompetenz (Fahigkeit zur Konfliktbewaltigung und zu raschem Handeln,
Schlichtungsvermogen)

Erlauterung:  Der Einsatz von qualifiziertem und motiviertem Personal, auch fir die Fahrausweiskontrollen, ist
eine wesentliche Voraussetzung fur die Gewinnung und Bindung von Kunden.
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Sicherheit

F5.9.17 Die gegenwartig durchgefuhrten aktiven und passiven MaRhahmen zur Gewahr-
leistung der Sicherheit der Fahrgaste des stadtischen OSPV sind beizubehalten. Das betrifft
den Einsatz eines zertifizierten OPNV-Sicherheitsdienstes mit mindestens vier Personen und
zwei Pkw — taglich von 18.00 Uhr bis 1.30 Uhr und bei Bedarf auch aufRerhalb dieses Zeitraums
— sowie gut ausgeleuchtete Haltestellenbereiche.

Sofern erforderlich, sind in Abstimmung zwischen Verkehrsunternehmen und Aufgabentrager
weitere Mal3hahmen einzuleiten.

Erlauterung:  Ein wesentliches Kriterium fir die Nutzung des OSPV, insbesondere in den Abend- und Nachtstun-
den, ist ein hohes Niveau an objektiv gewahrleisteter und subjektiv wahrgenommener Sicherheit
der Fahrgéaste sowohl an den Haltestellen als auch in den Fahrzeugen.

F 5.9.18 Es ist zu untersuchen, inwieweit eine Ausstattung von Haltestellen mit Notrufein-
richtungen zur Erhéhung der Sicherheit der Fahrgaste wirtschaftlich tragbar umgesetzt werden
kann.

Erlauterung:  Wesentliche Gesichtspunkte sind hierbei, neben dem erforderlichen Installationsaufwand, die Si-
cherstellung der permanenten Funktionsfahigkeit dieser Einrichtungen und weitestgehend der Aus-
schluss von Missbrauch.

Analyse des Nachfragepotenzials und der Kundenzufriedenheit

F 5.9.19 Fahrgastzahlen sind, moglichst haltestellen- bzw. liniengenau, dem Aufgabentra-
ger durch die Verkehrsunternehmen in abgestimmter Form vierteljahrlich zur Verfiigung zu
stellen. Durch die Verkehrsunternehmen sind regelmafRig die Kundenzufriedenheit zu messen
und die Ergebnisse dem Aufgabentrager zu Ubermitteln. Die Befragungen zum Mobilitatsver-
halten und zu den Erwartungen an das Verkehrssystem sind im gleichen Rhythmus weiterzu-
fuhren. Es ist darauf zu achten, dass die Ergebnisse Uber die Jahre vergleichbar und somit
Veranderungen belegbar sind.

Erlauterung:  Die Gestaltung des OPNV-Angebots und die Gewinnung neuer Fahrgéaste erfordern eine regelméa-
RBige Analyse des Nachfragepotenzials. Dabei spielen sich verandernde Quellen und Ziele, die tat-
sachliche Entwicklung des Fahrgastaufkommens sowie auch subjektive Einschatzungen der (po-
tenziellen) Kunden eine Rolle. Die Festsetzung soll geeignete Datengrundlagen gewahrleisten, um
Veranderungen im Fahrgastaufkommen und bei den Kundenerwartungen zeitnah beriicksichtigen
zu kénnen und so die Attraktivitat des OPNV und die Wirtschaftlichkeit des Betriebs zu sichern.

Marketing

F 5.9.20 Bei der Angebotsplanung der Betreiber des OSPV sind Marketingaspekte von
vornherein zu bericksichtigen. Dazu gehoéren eine klar erkennbare Produktpolitik, zielgrup-
pengenaue Leistungs-, Service- und ggf. Sondertarifangebote, eine professionelle Kommuni-
kation der Qualitaten des OSPV und der Vorteile seiner Nutzung sowie weitere Aktivitaten und
Materialien, die geeignet sind, Identifikation und Bindung wichtiger Kundengruppen zu starken.
Im Rahmen des MDV sind dabei mogliche Synergieeffekte auszuschépfen. Stadtverkehrsre-
levante Initiativen des MDV und der NASA sind zu unterstiitzen und in das Marketing des
OSPV-Betreibers einzubinden.

Erlauterung:  Ein umfassendes professionelles Marketing kann dazu beitragen, das Image des OPNV und das
Kundenvertrauen zu verbessern, das allgemeine Informationsniveau Uber Leistungen und Qualita-
ten des OPNV auch (iber den gegenwartigen Kundenkreis hinaus zu heben, um damit neue Kunden
zu gewinnen, und vorhandene Kunden starker zu binden.

F5.9.21 Zur Kundenbindung und -gewinnung hat der Betreiber des Stadtverkehrs den
Halleschen Haushalten regelmafig gedruckte Informationen zum Angebot des 6ffentlichen
Stadtverkehrs zuzustellen.

Erlauterung:  Damit soll eine flachendeckende Grundinformation der Bevélkerung zum OPNV-Angebot erreicht
werden.
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F 5.9.22 Die bisherigen MaRnahmen des individuellen Marketings zur Fahrgastgewinnung
wie Neubulrger-Paket, Familienplus-Karte, SCHOOL-Card und Umsteiger-Ticket sind durch
den Betreiber des Stadtverkehrs, sofern die Ergebnisse es weiter rechtfertigen, fortzusetzen.

Erlauterung:  Individuelles Marketing richtet sich direkt an einzelne Kunden und deren Mobilitatsbeddrfnisse. In
der Vergangenheit wurden damit gute Kosten-Nutzen-Quotienten erreicht.

F 5.9.23 Der Betreiber des Stadtverkehrs hat weiterhin ein Key-Account-Management zu
betreiben, offensiv fur die Nutzung von Job-Tickets zu werben und die Verbreitung des Ange-
bots durch entsprechende Vereinbarungen mit Institutionen und Unternehmen voranzutreiben.

Erlauterung:  Eine erfolgreiche GroRkundenbetreuung ist nicht ohne adaquate Personalressourcen méglich. Job-
Tickets stellen einen Vertriebsweg mit hohem Kundenbindungspotenzial dar.

F5.9.24 Durch die Betreiber des OSPV sind zusammen mit Aufgabentrager und Fahr-
gastbeirat Konzepte zu entwickeln, die geeignet sind, altere Menschen fur die Nutzung des
OPNV zu gewinnen und starker an diesen zu binden.

Erlauterung:  Der Anteil der alteren Menschen an der Stadtbevolkerung wird weiter zunehmen. Fir die OPNV-
Nachfrage gewinnt das Verkehrsverhalten dieser Gruppe daher weiter an Bedeutung. Zugleich
steigt auch der Anteil &lterer Menschen, die einen PKW zur Verfligung haben und zwischen diesem
und dem OPNV wahlen kénnen. MaRnahmen zur starkeren Bindung an den OPNV kénnen sein:
Tarifangebote, die auf die Nutzungszeiten und -bedurfnisse alterer Menschen zugeschnitten sind,
zielgruppengenaue Informationen zum erreichten Standard bei Barrierefreiheit, Bequemlichkeit,
Sauberkeit etc., spezielle Serviceangebote (ggf. gegen Entgelt), Marketinganséatze in Bezug auf die
Neuausrichtung der Verkehrsgewohnheiten beim Ubergang in den Ruhestand, Trainingsangebote
zur Nutzung des OPNV.

F 5.9.25 Die Verkehrsunternehmen sollen die Bildungsverantwortlichen bei Aktivitaten un-
terstiitzen, die Schulerinnen und Schiiler an die Nutzung des OPNV heranfiihren, Verstandnis
fur Notwendigkeiten und Ablaufe im OPNV wecken und einen Blick hinter die Kulissen des
Betriebs ermdglichen.

Erlauterung:  Ziel ist es, die Akzeptanz des OPNV bei den Schiilerinnen und Schiilern zu erhéhen und diese
somit als dauerhafte Fahrgéste zu gewinnen. Die im Schileralter gesammelten Erfahrungen pré-
gen die spateren Verkehrsgewohnheiten. Daruber hinaus kénnen entsprechende Aktivitaten auch
zur Vermeidung von Unféllen und Vandalismus beitragen.

F 5.9.26 Um Konflikte bei der Fahrradmithahme in den Fahrzeugen des Stadtverkehrs zu
vermeiden, ist durch die Verkehrsunternehmen und den MDV regelmaRig fur die notwendige
Rucksichtnahme zu werben und, in konflikttréachtigen Situationen auch durch das Fahrperso-
nal, auf den in den Beférderungsbedingungen festgelegten Vorrang der Mitnahme von Roll-
stuhlen und Kinderwagen hinzuweisen.

Erlauterung:  Neben den reinen Stellplatzkonflikten fihren Behinderungen des Ein- und Ausstiegs sowie Ver-
schmutzungen mitunter zu Arger unter den Fahrgasten. Solchen Situationen ist durch geeignete
MaRnahmen vorzubeugen, auch um die Akzeptanz der Fahrradmitnahme langfristig zu gewahrleis-
ten.

Qualitats- und Beschwerdemanagement

F 5.9.27 Vom Aufgabentrdger werden gemeinsam mit der HAVAG geeignete Instrumen-
tarien zur Kontrolle der Erfiillung bestimmter im Nahverkehrsplan festgelegter Qualitatsstan-
dards erarbeitet, vertraglich geregelt und umgesetzt. Fir Erfillung und/oder von der HAVAG
zu verantwortender Nichterfillung von Qualitdtsstandards mussen entsprechende Bonus-
bzw. Malus-Regelungen wirksam werden.

Erlauterung:  Ein Malus-System ist bereits im VBFV verankert. Im Zuge der Vergabe des 6DA wird es ggf. neu
justiert. Die Aufstellung von Qualitatsstandards macht nur Sinn, wenn deren Umsetzung auch kon-
trolliert wird und das Unternehmen ein wirtschaftliches Eigeninteresse an deren Erfullung hat. Im
Fall einer eigenwirtschaftlichen OSPV-Erbringung kann die Stadt den Betreiber nicht zu einem sol-
chen Vorgehen zwingen.
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F 5.9.28 Als Bestandteil eines attraktiven OSPV ist beim Betreiber des Stadtverkehrs ein
Beschwerdemanagement vorzuhalten. Dieses hat sicherzustellen, dass auf Kundenbeschwer-
den und -anliegen in einem angemessenen Zeitraum von funf Arbeitstagen reagiert wird. Die
Behandlung derartiger Vorgénge ist durch den Betreiber periodisch auszuwerten; die Ergeb-
nisse sind dem Aufgabentrager vorzulegen.

Seitens des Betreibers besteht gegenliber dem Aufgabentrager Auskunftspflicht zu Reklama-
tionen und Beschwerden und den daraufhin ergriffenen Mafnahmen.

Erlauterung:  Ein entscheidendes Kriterium bei der Qualitatssicherung stellt die Erreichung einer hohen Kunden-
zufriedenheit dar.

6 FORDERUNGEN ZUM SPNV UND ZUM
REGIONALBUSVERKEHR

6.1 Vorbemerkung

Die Zustandigkeit fur den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) liegt beim Land Sachsen-An-
halt und wird wahrgenommen durch die NASA GmbH. Die Stadt Halle (Saale) hat begrenzte
Einwirkungsmaoglichkeiten im Rahmen der in § 3 (2) OPNVG vorgesehenen Anhérung bei der
Aufstellung des OPNV-Plans des Landes (zuletzt aufgestellt im Februar 2011 fir den Zeitraum
2010 bis 2015/ 2025). Der OPNV-Plan befindet sich gegenwartig in der Fortschreibung.

Die Verantwortung fur den die Stadt betreffenden Regionalbusverkehr liegt bei den Landkrei-
sen Saalekreis und Mansfeld-Stdharz als Aufgabentrager. Hier hat die Stadt Einwirkungsmog-
lichkeiten tber die in § 6 (1) OPNVG vorgeschriebene Abstimmung benachbarter Nahver-
kehrsplane und Beteiligung bei der Einrichtung von Stral3enbahn- und Omnibuslinien. Aul3er-
dem ist bei Linienverkehren, die in den Bezirken mehrerer Genehmigungsbehérden betrieben
werden, durch die zustandige Genehmigungsbehérde das Einvernehmen mit den an der Lini-
enflhrung beteiligten Genehmigungsbehdrden, d. h. bei den in das Stadtgebiet einbrechenden
Regionalbuslinien auch mit der Stadt Halle (Saale), herzustellen (§ 11 PBefG).

Erganzend gibt der MDV Empfehlungen u. a. zur Fahrplankoordination und zur Systemver-
knipfung. Als Gesellschafterin kann die Stadt auch Uber diesen Weg Einfluss auf die Gestal-
tung von Verkehrsleistungen nehmen, die nicht in ihrer Aufgabentragerschatft liegen.

Die Stadt Halle (Saale) wird ihre Einwirkungsmaoglichkeiten auf die Verkehrsbedienung im
SPNV und im Regionalbusverkehr nutzen, um an deren Ausgestaltung im Sinne der eigenen
Interessen und eines optimalen Zusammenwirkens der Systeme teilzunehmen. Dazu dienen
die folgenden Festsetzungen.

Zur Umsetzung der Maflinahmen realisiert die Stadt Halle (Saale) eine enge Kooperation mit
den betreffenden Aufgabentragern.

6.2 Schienenpersonennahverkehr

F6.2.1 Die Stadt wird sich gegeniiber dem Land dafir einsetzen, dass die gegenwartig
befahrenen SPNV-Strecken erhalten und weiterhin mindestens mit der im Fahrplan 2017/2018
ausgewiesenen Anzahl von Fahrten, montags bis freitags jedoch mindestens im Stundentakt,
bedient werden.

Erlauterung:  Die Funktionen der Stadt als Oberzentrum und Arbeitsplatzstandort mit Gibergeordneter Bedeutung
erfordern, inshesondere werktags, eine gute regionale Erreichbarkeit aus allen Richtungen.
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F6.2.2 Die Stadt wird gemeinsam mit dem Landkreis Saalekreis und der HAVAG beim
Land auf die vollstandige Umsetzung des ITF-Taktknotens Halle-Hauptbahnhof gemaR OPNV-
Plan Land Sachsen-Anhalt hinwirken.

Erlauterung:  Kurze und verlassliche Ubergangszeiten erhéhen die Umsteigebereitschaft und damit die Nutzung
der offentlichen Verkehrsmittel generell. Die Realisierung des Taktknotens im Integralen Taktfahr-
plan (ITF) ist im aktuellen OPNV-Plan des Landes vorgesehen. Fir die Stadt sind dabei kurze
Umsteigezeiten zwischen Fern- und Regionalverkehr sowie Stadtverkehr (S-Bahn etc.) von beson-
derem Interesse.

F6.2.3 Die Stadt wird sich gegeniiber dem Land daflr einsetzen, dass auf den durch
das Stadtgebiet fuhrenden SPNV-Strecken Fahrzeuge eingesetzt werden, die u. a. folgende
Anforderungen erfillen:

= barrierefreie Einstiege,
= hoher Reisekomfort,
= optische und akustische Fahrgastinformationen,

= ausreichend bemessene Mehrzweckabteile, welche die Mitnahme von Kinderwagen, Roll-
stuhlen, Gepéck und Fahrradern auch in Stof3zeiten erméglichen.

Erlauterung:  Die an die StraRenbahnen und Busse gestellten Anforderungen sollen im Interesse der Attraktivitat
des gesamten OPNV und seiner verkehrstrageriibergreifenden Konkurrenzfahigkeit auch fir die
Fahrzeuge des SPNV gelten.

F6.24 Die Stadt wird sich fur Erweiterungen des Verbundgebiets MDV und des Netzes
der S-Bahn Mitteldeutschland in Sachsen-Anhalt einsetzen.

Erlauterung:  MDV und MDSB erweisen sich als Uberaus forderlich fur die Nutzung des Umweltverbunds bei
Fahrten Uber das Stadtgebiet hinaus. Die Einbeziehung der Uibrigen Teilbereiche des oberzentralen
Verflechtungsraums Halle (Saale) in den Landkreisen Anhalt-Bitterfeld, Mansfeld-Sudharz und
Salzlandkreis wiirde die Stadt weiter von motorisiertem Besucher- und Pendlerverkehr entlasten
sowie ihre Erreichbarkeit fir Besucher und Besucherinnen, Kunden und Kundinnen sowie Arbeits-
krafte verbessern.

F6.2.5 Die Stadt wird sich gegeniiber dem Land dafiir einsetzen, dass beide S-Bahn-Aste
(Nietleben und Trotha) von/nach Leipzig durchgebunden werden (S 3 bzw. S 5), sofern der
ehemalige Hallesche ,S-Bahn-Ring* weiterhin am Hauptbahnhof gebrochen wird.

Erlauterung:  Starkung der Pendelbeziehungen in erster Linie zwischen dem Wohnstandort Halle (Saale) sowie
den Arbeitsplatzen im Raum Leipzig (und umgekehrt).

6.3 Regionalbusverkehr

F6.3.1 Die Stadt wird gemeinsam mit dem Betreiber des Stadtverkehrs darauf Einfluss
nehmen, dass die Fahrplangestaltung fir die nach Halle (Saale) einbrechenden Regionalbus-
linien so erfolgt, dass sich innerhalb der Stadt ein integriertes und kundenfreundliches Ge-
samtangebot des OSPV ergibt.

In Umsetzung dieser Zielstellung sind die nach/von Halle (Saale) verkehrenden Regionalbus-
linien, in Abh&ngigkeit von ihrer Linienfihrung und Bedienhaufigkeit, soweit wie moglich mit
dem Stadtverkehrsangebot abzustimmen und ggf. in bestehende Bedientakte des Stadtbus-
ses einzubinden.

Darlber hinaus ist eine verkehrszeit- und linienspezifische Verknipfung des Regionalbusver-
kehrs mit der StralRenbahn an deren Endstellen oder mit dem SPNV anzustreben. Die Bedie-
nung des ZOB durch Regionalbuslinien wird dadurch nicht enden.

Seite 81



Nahverkehrsplan Halle (Saale) 2018

Mit dem Ziel der besseren Verknipfung des Regionalbusverkehrs des Saalekreises mit dem
StralBenbahnverkehr in Halle (Saale) ist der Abschluss einer entsprechenden Vereinbarung
zwischen dem Landkreis und der Stadt anzustreben.

Erlauterung:  Ziel ist es, durch Vernetzung der Verkehrstrager ein attraktives und nachhaltiges OPNV-Angebot
zu schaffen, damit auch den stadtischen OPNV besser auszulasten, sowie Parallelverkehr zu ver-
meiden. Gleichzeitig wird Halle (Saale) als Verknlpfungspunkt zwischen den verschiedenen
OSPV-Netzen und dem SPNV gestarkt. Dies ist bereits im Nahverkehrsplan des Saalekreises von
September 2017 unter Punkt 6.1.2 ,Verflechtung zum Oberzentrum Halle (Saale)* festgeschrieben.
Laut OPNV-Plan 2020-2030 (Anhdrungsentwurf vom 20.10.17/27.11.17) wird das Land den Aufbau
von Kooperationen zwischen den Aufgabentragern (und den Verkehrsunternehmen) im Umfeld der
Oberzentren planerisch und finanziell unterstiitzen.

F 6.3.2 Die Stadt wird sich daflir einsetzen, dass die Verbindung der Stadt mit den Zielen
und Quellen auf3erhalb des Stadtgebiets durch den Regionalbus entsprechend der Kriterien
des stadtischen OSPV erfolgt.

Hierzu gehort auch, dass die im Regionalbusverkehr eingesetzten Fahrzeuge hinsichtlich ihrer
Emissionen mindestens die zum Zeitpunkt ihrer Beschaffung jeweils giltige Euro-Abgasnorm
mit den niedrigsten Schadstoffgrenzwerten einhalten.

Erlauterung:  Hinsichtlich der Beférderungsqualitat sollen keine wesentlichen Unterschiede zwischen Stadtbus-
und Regionalbusverkehr bestehen. Um die Luftbelastung im Stadtgebiet zu begrenzen und die
stadtischen Umweltziele einzuhalten, ist der Einsatz abgasarmer Fahrzeuge notwendig.

7 ORGANISATION DES OSPV
7.1 Organisationsstruktur

F7.1.1 Die bestehende kommunale Organisations- und Betriebsstruktur des OSPV in
Halle (Saale) soll fur die Geltungsdauer des Nahverkehrsplans beibehalten werden. Sie ist
unter Bericksichtigung sich ggf. &ndernder rechtlicher Rahmenbedingungen so weiterzuent-
wickeln, dass die Aufgabentragerfunktion der Stadt gestarkt wird, die Anforderungen des Nah-
verkehrsplans bei der Vergabe von 6ffentlichen Dienstleistungsauftragen und Liniengenehmi-
gungen durchgesetzt werden kdnnen und dabei die Vorteile des steuerlichen Querverbunds
insbesondere im Hinblick auf die 6ffentliche Finanzierung des Gesamtliniennetzes des Stadt-
verkehrs mit Stralenbahnen und Bussen erhalten bleiben.

Erlauterung:  Die Stadt als Aufgabentrager schafft die rechtlichen und planerischen Voraussetzungen fir das
OSPV-Angebot. Die HAVAG iibernimmt als kommunales Verkehrsunternehmen Vorbereitung und
Umsetzung der Verkehrsleistungen. Diese Struktur sichert der Stadt den zur Durchsetzung der
stadtischen Ziele und Interessen notwendigen Einfluss.

F71.2 Die Stadt beabsichtigt, die gesamten Verkehrsleistungen des Stadtverkehrs mit
StraRenbahnen und Bussen mit Wirkung ab dem 01.01.2021 im Rahmen eines direkt zu ver-
gebenden o6ffentlichen Dienstleistungsauftrags (6DA) durch die HAVAG als internem Betreiber
i. S. d. VO (EG) 1370/2007 erbringen zu lassen.

Bis zur Direktvergabe des ODA ist der bestehende Verkehrsbedienungsfinanzierungsvertrag
zwischen der Stadt, der Stadtwerke Halle GmbH und der HAVAG fortzufiihren.

HAVAG und Stadtwerke Halle GmbH sind angehalten, die rechtlichen Voraussetzungen fir
eine Direktvergabe geman Art. 5 Abs. 2 VO (EG) 1370/2007 zu schaffen.

Erlauterung:  Die VO (EG) 1370/2007 gibt vor, dass Dienstleistungen zur Erfillung von gemeinwirtschaftlichen
Verpflichtungen im Zusammenhang mit dem 6ffentlichen Personenverkehr auf der Grundlage eines
ODA erbracht werden dirfen. Art. 5 Abs. 2 VO (EG) 1370/2007 lasst unter bestimmten Vorausset-
zungen (u.a. Kontroll-, Territorial- und Eigenerbringungskriterium) die Vergabe von Leistungen
ohne Ausschreibung an einen internen Betreiber zu.
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F71.3 Die Verkehrsunternehmen, die in Bezug auf das Gebiet der Stadt Halle (Saale)
Inhaber von Linienverkehrsgenehmigungen nach dem PBefG oder Betriebsfiihrer gemaf 8§ 2
Abs. 2 Ziff. 3 PBefG sind (Konzessionére), haben auch beim Einsatz von Subunternehmern
die folgenden Anforderungen zu gewahrleisten:

1. Subunternehmer dirfen mit Verkehrsdienstleistungen nur betraut werden, sofern sie min-
destens nachweisen, dass sie Inhaber einer glltigen Genehmigung nach dem PBefG oder
einer Lizenz nach der VO (EG) 1073/2009 mit dem Zusatz ,Gilt auch als Genehmigung fir die
Beforderung im innerdeutschen Gelegenheitsverkehr® sind. Das Verkehrsunternehmen hat
der Genehmigungsbehdrde den Einsatz von Subunternehmern schriftlich mitzuteilen.

2. Ist der Einsatz von Pkw im Linienverkehr durch Subunternehmen vorgesehen, unterliegen
diese den Bestimmungen flr den Taxen- oder Mietwagenverkehr nach den Bestimmungen
des PBefG.

3. Fur die zur Erbringung der Linienverkehrsleistungen eingesetzten Beschaftigten ist ein je-
weils gultiger reprasentativer Tarifvertrag geman 8§ 10 (2) Landesvergabegesetz Sachsen-An-
halt (LVG LSA)% anzuwenden.

Erlauterung:  Zur Wahrung einheitlicher Qualitatsstandards sind, ungeachtet der Verantwortung des Betreibers
des Linienverkehrs, an die Verkehrsunternehmen hohe Maf3stabe beziglich Verkehrssicherheit
und Verbraucherschutz zu setzen. Mangels eindeutiger rechtlicher Normen fur Subunternehmen
im Linienverkehr sind im Nahverkehrsplan ergénzende Regelungen zu verankern, die diesen An-
spruch gewabhrleisten.

F7.14 Bei einem Wechsel des Anbieters von Linienverkehrsleistungen ist das neu ein-
tretende Verkehrsunternehmen darauf zu verpflichten, die fir die jeweilige Verkehrsleistung
bis dahin genutzten offentlich finanzierten oder mitfinanzierten Infrastruktureinrichtungen (z.B.
Haltestellen, Betriebshofe) und Fahrzeuge, soweit sie nicht bereits abgeschrieben sind, zu
tibernehmen oder, wenn eine Ubernahme nicht sinnvoll ist, zu nutzen und ggf. anfallende Be-
triebskosten in angemessenem Umfang mitzufinanzieren. Das Verkehrsunternehmen, das die
Leistung bisher erbracht hat, soll diese Infrastruktureinrichtungen und Fahrzeuge gegen markt-
gerechte Entschadigung eines ggf. finanzierten Eigenanteils dem neu eintretenden Verkehrs-
unternehmen zur Verfigung stellen.

Falls das bisher tatige Verkehrsunternehmen die Fahrzeuge und nicht ortsfeste Infrastruktur
fur Leistungserbringungen aufRerhalb von Halle (Saale) benétigt und jene nicht mehr dem
Stadtverkehr zur Verfligung stehen, sind der Stadt ihre eigenen, nachgewiesenen Investitio-
nen angemessen zu erstatten. Insofern ware zudem Satz 1 hinfallig.

Erlauterung:  FUr den Fall, dass die beabsichtigte Direktvergabe an die HAVAG scheitert und andere Verkehrs-
unternehmen Linienleistungen im Stadtgebiet ibernehmen, soll sichergestellt werden, dass 6ffentlich
(mit)finanzierte Infrastruktureinrichtungen und Fahrzeuge weiterhin bestimmungsgemé&n genutzt und
dem ,neuen” Verkehrsunternehmen auch tatsachlich zur Verfiigung gestellt werden.

F7.15 Bei einem Wechsel des Anbieters von Linienverkehrsleistungen wirkt die Stadt
darauf hin, dass das neu eintretende Verkehrsunternehmen die fiir die zu erbringende Ver-
kehrsleistung erforderlichen Mitarbeiter des bisherigen Verkehrsunternehmens zu den in ei-
nem jeweils gultigen reprasentativen Tarifvertrag geman 8§ 10 (2) Landesvergabegesetz Sach-
sen-Anhalt (LVG LSA) vereinbarten Bedingungen tbernimmit.

Erlauterung:  Die Stadt Halle (Saale) kommt damit ihrer sozialen Verantwortung gegeniiber den Mitarbeitern im
OPNV, welche tiberwiegend auch Biirger der Stadt Halle (Saale) sind, nach. Eine Pflicht zur Uber-
nahme von Personal des Altbetreibers im Falle eines Betreiberwechsels aufgrund eines erfolgrei-
chen eigenwirtschaftlichen Konkurrenzantrags entfaltet indes keine Wirkung, da diese Anforderung
rechtlich nicht durchsetzbar ist. Ein entsprechendes Anordnungsrecht des Aufgabentragers besteht
nur im Fall von wettbewerblichen Ausschreibungen. Solche Regelungen sind — da rechtlich unstrei-
tig fehlgehend — inzwischen in der Praxis nicht mehr Ublich.

22 Gesetz Uber die Vergabe 6ffentlicher Auftrage in Sachsen-Anhalt (Landesvergabegesetz - LVG LSA) vom 19. November 2012
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F7.16 Bei einem Wechsel des Betreibers des Stadtverkehrs ist der neue Betreiber ver-
pflichtet, vollumféanglich die Stelle der HAVAG im Mitteldeutschen Verkehrsverbund einzuneh-
men. Dazu gehdrt insbesondere, als Anteilsgesellschafter in den Verbund einzutreten und alle
erforderlichen Kooperations- und Einnahmenaufteilungsvertrage abzuschlieRen.

Erlauterung:  Die Interessen des Halleschen OSPV und seiner Fahrgéaste sollen im Verkehrsverbund weiterhin
adaquat in der bisherigen Form vertreten werden.

7.2 Linienbundelung/Gesamtnetz Stadtverkehr Halle (Saale)

F721 Alle StraRenbahn- und Buslinien des Stadtverkehrs (vgl. Kap. 3.1.3) werden pla-
nerisch und rechtlich zu einem Linienblndel (,Gesamtnetz Stadtverkehr Halle (Saale)®) zu-
sammengefasst. Die noch im Nahverkehrsplan 2012 enthaltene Aufteilung des Verkehrsraums
in verschiedene Linienbindel wird ausdriicklich aufgegeben.

Im Interesse der Gewahrleistung eines fir den Fahrgast attraktiven, integrierten OSPV-
Verkehrsangebots mit Stralenbahnen und Bussen sowie ergdnzenden Dienstleistungen, be-
absichtigt die Stadt, mit Wirkung ab dem 01.01.2021 das Gesamtnetz Stadtverkehr Halle
(Saale) als eine Gesamtleistung i. S. d. 8 8a Abs. 2 Satz 4 PBefG zu vergeben.

Begrindung

Mit der Zusammenfassung aller StraRenbahn- und Buslinien des Stadtverkehrs in einem Ge-
samtnetz (Linienbundel) verfolgt die Stadt folgende Ziele:

* Sicherung einer hohen Wirtschaftlichkeit bei der Durchfiihrung des stadtischen OSPV
durch Nutzung von Synergieeffekten bei Fahr-, Umlauf- und Dienstplanung, Fahrzeug- und
Personalvorhaltung, Unterhaltung der Fahrzeuge und Betriebsanlagen sowie beim Rea-
gieren auf Havariesituationen

» Bereitstellung eines attraktiven OSPV fur die Fahrgaste durch optimal aufeinander abge-
stimmte Linienfahrplane, Sicherung eines Maximums an Anschlussen zwischen den Li-
nien, umfassenden Service und einheitliche Vermarktung

Erst durch die enge Verknupfung der Verkehrstrager StralRenbahn und Bus ist es mdglich,
dem Anspruch an eine umfassende Mobilitatsdienstleistung im gesamten Stadtgebiet gerecht
zu werden.

Das Linienbindelungskonzept sichert, dass die Gestaltung des Stadtverkehrs in der bisheri-
gen Form fortgefiihrt werden kann und die sich daraus ergebenden Effekte weiterhin Bestand
haben. Das betrifft insbesondere:

* Die StraRenbahn ist der Hauptverkehrstrager des OPNV in Halle (Saale) und erfiillt die
Verkehrsbedirfnisse entlang der nachfragestarken Achsen. Der Bus erschlief3t fast aus-
nahmslos die Flache in den Stadtrandbereichen und ist konsequent auf die reine Zu-/Ab-
bringerfunktion zu/von der Strafenbahn mit entsprechender fahrplantechnischer Verkntip-
fung ausgerichtet. Die Einheit von Straf3enbahn und Stadtbus gewéahrleistet damit die
schnelle und attraktive Verbindung zwischen den einzelnen Stadtteilen und dem Stadt-
zentrum.

= Zwischen den einzelnen Linien bestehen aufgrund der Netzgestaltung und der Verkehrs-
nachfrage umfangreiche Umsteigebeziehungen, denen durch eine einheitliche Planung mit
der Herstellung koordinierter und gesicherter Anschliisse zwischen und innerhalb von Bus
und Bahn an einer Vielzahl von Verknipfungspunkten Rechnung getragen wird. Dies gilt
insbesondere auch fur den Abend- und Nachtverkehr (u.a. Sammelanschlisse).
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= Die Erlose einzelner nachfragestarkerer Linien flihren zu einer zumindest teilweise verbes-
serten Ergebnissituation in Bezug auf den in der Gesamtschau allerdings defizitaren Stadt-
verkehr. Es ist sicherzustellen, dass ein ,Herauslosen® dieser starkeren Linien aus den
dbrigen, sehr unrentablen Linien zu Lasten des Aufgabentrdgers bzw. des stadtischen
Haushalts durch eigenwirtschaftliche Antrage auf Einzellinien vermieden wird (Stichwort
,Rosinenpickerei“).

= Bei LinienUberlagerungen auf Stralenbahnachsen erfolgt eine Abstimmung der Fahrten-
folge so, dass sich weitestgehend gleichmallige Taktraster ergeben.

= Eine abgestimmte und linientbergreifende Umlaufplanung ermdéglicht Fahrtenlibergénge
zwischen einzelnen Linien und damit einen effizienten und ressourcenschonenden Fahr-
zeugeinsatz.

= Der Einsatz des Fahrpersonals wird tber eine zentrale Personaldisposition geplant, was
eine hohe Flexibilitat sichert, z.B. bei Angebotserhéhungen zu besonderen Anlassen und
Uberdurchschnittlich hohem Krankenstand. AuRerdem kann Fahrpersonal, das Uber eine
kombinierte Ausbildung flur StraRenbahn und Bus verfiigt, sowohl planmafig als auch ope-
rativ verkehrstrageriibergreifend eingesetzt werden.

= Der gesamte Stadtverkehr wird von einer Leitstelle aus Uberwacht, sodass bei Abweichun-
gen vom Regelbetrieb schnellstens mit entsprechenden MaRnahmen reagiert werden kann
und sich damit die Auswirkungen auf das Gesamtnetz auf ein Minimum reduzieren. Die
StralRenbahnen und Busse sind dazu mit einem einheitlichen Bordrechnersystem ausge-
stattet.

= Bei Havarien im Stral3enbahnnetz ist die Bereitstellung von Bussen fur notwendige Schie-
nenersatzverkehrsleistungen aufgrund des gemeinsamen Fahrzeug- und Personalpools
schnell und effektiv zu organisieren.

= Der Betriebshof Freiimfelder Straf3e wird flr die StraRenbahn und den Bus genutzt. Das
tragt zu einem effizienten Einsatz der Anlagen und des Personals fir die Unterhaltung der
Fahrzeuge bei.

= Die Vorhaltung der Infrastruktur befindet sich in einer Hand (Fahrwege und Haltestellen
der StralRenbahn, Betriebshdfe).

= Die Gestaltung der StraRenbahnen, Busse, Haltestellen und Informationen sowie die Ver-
marktung des Stadtverkehrs erfolgen nach abgestimmten, einheitlichen Grundsatzen und
Vorgaben, was sich positiv auf die Akzeptanz des OSPV durch die Fahrgaste auswirkt.

= Aus der jeweiligen Nachfragestruktur auf den einzelnen Bedienachsen des Stadtverkehrs
resultieren Unterschiede im Hinblick auf die Ertragsstarke der Linien des Stadtverkehrs.
Der gemeinsame Betrieb in einem Linienbundel ermdglicht einen wirtschaftlichen Quer-
ausgleich.

Aufgrund der dargestellten engen verkehrlichen und wirtschaftlichen Zusammenhange ist die
Zuordnung aller Stra3enbahn- und Stadtbuslinien zu einem Linienbiindel/Gesamtnetz ver-
kehrsplanerisch sinnvoll und wirtschaftlich geboten.

Gleichzeitig ist mit der Zusammenfassung aller Stadtverkehrslinien in einem Bindel fir die
Genehmigungsbehoérde auch die Grundlage geschaffen, Genehmigungsantrage auf Einzelli-
nien abzulehnen (8 13 Abs. 2 Satz 2 Nr. 3 lit. d) PBefG). Im Hinblick auf die Direktvergabe des
Stadtverkehrs Halle (Saale) zum 01.01.2021 wird der Aufgabentrager wegen der derzeit noch
Uber den 01.01.2021 hinaus giltigen Liniengenehmigungen mit der HAVAG als Genehmi-
gungsinhaberin abstimmen, wie eine vorzeitige Harmonisierung aller zz. bestehenden Linien-
genehmigungen des Stadtverkehrs mit Wirkung zum 31.12.2020/01.01.2021 zu erreichen ist.
Die bei der Stadt angesiedelte Genehmigungsbehdrde zur Erteilung von Linienverkehrsge-
nehmigungen nach dem PBefG wird nach erfolgter Anpassung der zz. gultigen Liniengeneh-
migungen eine entsprechende Korrektur bzw. Neufestsetzung der Angaben des offentlichen
Genehmigungsverzeichnisses nach § 18 (einschliel3lich der relevanten Fristen fir eigenwirt-
schaftliche Antragstellungen gemaR § 12 Abs. 5, 6 PBefG) vornehmen.
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8 FINANZIERUNG UND INVESTITIONEN
8.1 Vorbemerkung

Der Stadt obliegt nach §8 4 und 8 OPNVG LSA als Aufgabentrager fiir den StraBenpersonen-
nah-verkehr die Finanzverantwortung. Die Finanzierungspraxis des OPNV in der Stadt Halle
(Saale) ist eng verbunden mit den Rechtsentwicklungen auf européischer Ebene und der
Uberfuihrung in nationales Recht.

Fur die Finanzierung des OPNV in der Stadt Halle (Saale) gelten die Grundsatze

= des Vorrangs der auf dem Verkehrsmarkt erwirtschafteten Ertrage vor Leistungen der 6f-
fentlichen Hand und

= des Vorrangs investiver Mallinahmen vor konsumtiven Ausgaben bei Leistungen der 6f-
fentlichen Hand.

Auf der Grundlage der im Kapitel 1.1 dargestellten gesetzlichen Rahmenbedingungen fir den
OPNV wird in den folgenden Kapiteln auf die konkrete Ausgestaltung der Finanzierung vor Ort
eingegangen.

Der Stadtrat begrif3t die 6ffentliche Diskussion im Land Sachsen-Anhalt, Halle (Saale) als
Modellkommune bzw. den Verflechtungsraum Halle-Leipzig als Modellregion zur Erprobung
eines fahrscheinlosenz OPNV vorzuschlagen. Die Stadtverwaltung wurde per Beschluss Nr.
V1/2018/03839 vom 28.02.2018 beauftragt, mit der HAVAG, den Leipziger Verkehrsbetrieben,
dem MDV, der Stadt Leipzig sowie den Verkehrsministerien der L&nder Sachsen-Anhalt und
Sachsen in Kontakt zu treten und ein grundsatzliches Interesse an einer Beteiligung als Mo-
dellprojekt zu bekunden. Sofern diese grundsétzliche Reform der Beférderungsbedingungen
des OPNV temporar oder dauerhaft vollzogen wird, muss sowohl die Finanzierungs- als auch
die Investitionsplanung fur den Stadtverkehr vollkommen neu aufgestellt werden (alternative
Finanzierungsquellen, Investitionen in zusatzliche/groRere Fahrzeuge etc.).

8.2 Finanzierung gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen

Eine Rechtsgrundlage firr die Finanzierung des OPNV in der Stadt Halle (Saale) stellt derzeit
das europaische Primarrecht gemaf den Vorgaben der ,Altmark-Trans-Entscheidung® des Eu-
ropaischen Gerichtshofs vom 24. Juli 2003 dar.

Der Stadtrat der Stadt Halle (Saale) hat auf der Grundlage des VBFV vom 27. September 2001
insoweit bereits im Jahr 2001 die Hallesche Verkehrs-AG (HAVAG) mit der Erfuillung gemein-
wirtschaftlicher Verpflichtungen im Rahmen der Durchfiihrung des OPNV auf dem Gebiet der
Stadt Halle (Saale) und deren Finanzierung betraut. Diese Betrauung wurde in den Jahren
2007 und 2015 durch entsprechende Beschliisse des Stadtrats fortgeschrieben bzw. geéndert.

Die Hallesche Verkehrs-AG erhélt von der Stadt Halle (Saale) auf der Grundlage des VBFV
Ausgleichsleistungen fur die Erfullung dieser gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen. Neben
den gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen sind dort die dazugehdrigen Parameter sowie das
Ausgleichsverfahren beschrieben. Ergénzt wird der VBFV durch die bestehenden Linienver-
kehrsgenehmigungen sowie die Vorgaben des jeweils giltigen Nahverkehrsplans der Stadt
Halle (Saale). Der VBFV hat, wenn er nicht zuvor gekindigt wird, eine Laufzeit bis zum
31.12.2021.

23 Es ist gemeint, dass der OPNV genutzt werden darf, ohne ein Beforderungsentgelt zahlen zu miissen.

Seite 86



Nahverkehrsplan Halle (Saale) 2018

Als mittelbarer Gesellschafter des stadtischen Verkehrsunternehmens gewahrt die Stadt der
HAVAG nach MalRgabe des VBFV und nach Ausschépfung der Mittel des Stadtwerkekonzerns
Ausgleichsleistungen fiir entstehende Betriebskostenunterdeckungen. Uber diese Betriebs-
kostenzuschiisse hinaus sind Ausgleichsleistungen 6ffentlicher Mittel notwendig fur

= |nvestitionen in die Infrastruktur (StralRen, StralRenbahntrassen, Zugangsstellen etc.) und

= verkehrsverbundbedingte Aufwendungen (Betriebskosten der Verbundgesellschaft, Aus-
gleich verbundbedingter Belastungen).

Eine Zusammenfassung der nach derzeitiger Prognose fir die Finanzierung des OPNV in
Halle (Saale) im Zeitraum 2018 bis 2022 vorgesehenen Mittel enthalt Anlage 3 (Finanzierungs-
plan).

Unter Beachtung der europaischen Rahmenbedingungen wird die Stadt bei dariiber hinaus-
gehenden Finanzierungsbedarfen sowie zur Sicherstellung der Finanzsituation der HAVAG
eine Fortschreibung der prognostizierten Mittel gemafl? Anlage 3 auf Basis des bestehenden
VBFV bzw. des mit Wirkung zum 01.01.2021 angestrebten 6DA vornehmen.

8.3 Investitionen

Die nach dem gegenwartigen Stand fir den OSPV in Halle (Saale) im Zeitraum 2018 bis 2022
vor-gesehenen Investitionen sind in Anlage 4 dargestellt.

Schwerpunkte der Investitionstatigkeit in den kommenden Jahren sind, noch starker ausge-
pragt als in den Vorjahren, Malnahmen in die Infrastruktur (insbesondere Gleisanlagen bzw.
Projekte im Rahmen des Stadtbahnprogramms).

Sofern Anpassungen in der Investitionsplanung erforderlich werden bzw. sich weitere, in An-
lage 4 noch nicht beriicksichtigte Investitionen ergeben und dafiir Méglichkeiten der Férderung
bestehen, sind bei der Fortschreibung des Investitionsplans entsprechende Ergdnzungen und
Prazisierungen vorzunehmen. Werden einzelne Vorhaben nicht wie geplant realisiert, sind sie
in die Folgejahre zu tbernehmen. Fir die Jahre nach 2022 ist der Investitionsplan zu gegebe-
ner Zeit fortzuschreiben.
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8.4 Weiterleitung von Fordermitteln

Die Stadt Halle (Saale) erhalt gemaR § 8 OPNVG LSA Zuweisungen des Landes nach einem
erfolgsabhangigen Verteilerschliissel, deren Hohe jeweils im Marz des laufenden Haushalts-
jahrs durch das fir Verkehr zusténdige Ministerium festgelegt wird. Der Stadtrat beschlief3t
jeweils im vierten Quartal des Vorjahrs Uber die Art und Weise der Verwendung. Gemalf Be-
schluss Nr. VI/2017/03469 sollen die fur 2018 erwarteten Mittel wie folgt verteilt werden:

Zuschiisse an die HAVAG fiir investive und konsumtive MaBnahmen [Angaben in T€]
Nachriistung von Rampen/Barrierefreiheitsausriistung 100
Stadtbahnprogramm 2.744
Betriebshof Rosengarten 3.100
Unterhaltung von Signal- und Verkehrssicherungsanlagen 100
Betriebskostenzuschuss MDV 315*
OBS-Fahrdienstleistungen (Star Park) 80**
Ausgleich verbundbedingter Belastungen 35
Summe HAVAG 6.475
Zuschiisse an die Stadt fiir folgende MaBnahmen [Angaben in T€]

Anteil fir OSPV-Planungen (Sachverstandige, Planverfahren) 330
Bushaltestellen, laufende TiefbaumaBnahmen 265
Laufende StraBenbaumafinahmen (Haltestellen) 50
LZA Freiimfelder Strafe/Helmut-von-Gerlach-Stralte 50
LZA Glauchaer Platz/Tiefgarage Spitze 100
LZA Berliner Strale/Freiimfelder StralRe 120
Summe Stadt 915
Gesamtsumme [in T€] 7.390

* Betrag wurde inzwischen auf 318 T€ korrigiert. ** Betrag wurde inzwischen auf 260 T€ korrigiert
Rundungsbedingte Abweichungen bei Aufsummierung moglich.

Tabelle 8.1: Verwendung der Mittel gemaR § 8 OPNVG LSA im Jahr 2018

GemaR § 9 OPNVG LSA erhalt die Stadt zudem jahrlich 3.515.400 € vom Land zur Finanzie-
rung des Ausbildungsverkehrs. Die Stadt reicht diese Mittel derzeit auf Basis der Satzung zum
Ausgleich ermaRigter Ausbildungstarife im Ausbildungsverkehr in der Stadt Halle (Saale) —
Ausgleichssatzung (AusglS) offen, transparent und diskriminierungsfrei an die auf dem Gebiet
der Stadt tatigen Verkehrsunternehmer, die die Anforderungen des § 9 OPNVG LSA erfiillen
aus. Im Jahr 2017 wurden die Mittel vollumfanglich an die HAVAG ausgereicht.
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9.3 Abkirzungen

DB AG Deutsche Bahn AG

B+R Bike & Ride (Fahrradabstellanlage an OPNV-Zugangsstelle)

EW Einwohner

FGU FuRgangeriberweg

HAVAG Hallesche Verkehrs-AG

INSA Informationssystem Nahverkehr Sachsen-Anhalt

ITCS Intermodal Transport Control System (ehem. Rechnergestiitztes Betriebsleit-
system)

ITF Integraler Taktfahrplan

KBS Kursbuchstrecke

LSA Land Sachsen-Anhalt

LZA Lichtzeichenanlage

MDV Mitteldeutscher Verkehrsverbund

MIV Motorisierter Individualverkehr

NASA Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH

NVZ Nachtverkehrszeit

OBS Omnibusbetrieb Saalekreis GmbH

OPNV Offentlicher Personennahverkehr

OPNVG Gesetz Uber den o6ffentlichen Personennahverkehr

OSPV Offentlicher StraRenpersonennahverkehr

P+R Park & Ride (Parken und Reisen)

RB Regionalbahn

RE Regionalexpress

SPNV Schienenpersonennahverkehr

SVvZ Schwachverkehrszeit

TVZ Tagesverkehrszeit

VBFV Verkehrsbedienungsfinanzierungsvertrag

Z0B Zentraler Omnibusbahnhof
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Anlage 1 ErschlielBung des Stadtgebiets (zu F 5.2.1)
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Anlage 2 Mindestbedienung StralRenbahn (zu F 5.3.3)
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= Streckenast mit pro Richtung mindestens: Streckenast mit pro Richtung mindestens:
8 Fahrten/h in der TVZ (Ast Silberhéhe: bis 18 Uhr), 4 Fahrten/h in der TVZ,
6 Fahrten/h samstags 10-17 Uhr (auBer Ast Heide), 3 Fahrten/h in der SVZ1
3 Fahrten/h in der (ibrigen SVZ1, (Ast Freiimfelde: bis 20 Uhr; Aste Giebichenstein
2 Fahrten/h in der SVZ2 und E.-Bréndstrém-Str.: Mo-Fr ab 5, Sa bis 22 Uhr)
Streckenast mit pro Richtung mindestens: =  OhNe Vorgabe bzw. Strecke nach Merseburg

, gemal Nahverkehrsplan Saalekreis
4 Fahrten/h in der TVZ,

3 Fahrten/h in der SVZ1,
2 Fahrten/h in der SVZ2
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Anlage 3 Finanzierungsplan 2018-2022
[Angaben in Tkm bzw. T€] 2018 2019 2020 2021 2022

Fahrleistung Normalverkehr (Nutz-km) 8.576 8.239 8.413 8.415 8.419
davon Straenbahn 5.39%4 5.055 5.212 5.212 5.212
davon Bus 3.182 3.184 3.202 3.203 3.207

davon HAVAG 2.071 2.072 2.083 2.083 2.087

davon Subunternehmer 1.111 1.112 1.119 1.121 1.120
Fahrleistung Schienenersatzverkehr (Nutz-km) 232 316 190 190 190
davon HAVAG 102 75 180 180 180
davon Subunternehmer 130 240 10 10 10
Fahrleistung gesamt (Nutz-km) 8.808 8.554 8.603 8.605 8.609
Betriebskostenzuschuss Bedarf HAVAG 24.242* 24.265 22.769 21.963 23.125
davon Eigenmittel Stadt 1.500 2.343 2.326 4.270 704
davon Querverbundmittel SWH GmbH 22.742 21.922 20.443 17.693 22.421
Ausgleichsleistungen Ausbildungsverkehr 3.515 3.515 3.515 3.515 3.515
davon Eigenmittel Stadt 0 0 0 0 0
davon Férdermittel (§ 9 OPNVG LSA) 3.515 3.515 3.515 3.515 3.515
Ausgleich verbundbedingter Belastungen
an HAVAG 958 958 958 958 958
davon Eigenmittel Stadt 923 923 923 923 923
davon Férdermittel (§ 8 OPNVG LSA) 35 35 35 35 35
Summe Bedarf HAVAG 28.715 28.738 27.242 26.436 27.598
Betriebskostenzuschuss MDV 318 331 348 356 365
davon Eigenmittel Stadt 0 0 0 0 0
davon Fordermittel (§ 8 OPNVG LSA) 318 331 348 356 365
OSPV-Planungen der Stadt und Planverfahren 330 250 100 100 100
davon Eigenmittel Stadt 0 0 0 0 0
davon Fordermittel (§ 8 OPNVG LSA) 330 250 100 100 100
Summe Bedarf Stadtverkehr 29.363 29.319 27.690 26.892 28.063
* Hierin sind die in Tabelle 8.1 aufgefiihrten Zuschusse fiir Rosengarten, Stadtbahnprogramm, Rampen, Signalanlagen und OBS-Leistungen enthalten.
Die Angaben fiir 2019 ff. stehen unter Haushaltsvorbehalt. Rundungsbedingte Abweichungen bei Aufsummierung méglich.
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Anlage 4 Investitionsplan 2018-2022

[Angaben in T€] 2018 2019 2020 2021 2022
Mobile Technik 1.766 618 725 10.148 9.725
davon Busse 1.515 25 20 1.515 1.090
davon Straenbahnfahrzeuge 131 403 408 8.458 8.520
davon sonstige Fahrzeuge 120 190 297 175 115
Stationare Anlagen 3.490 2.376 2.331 1.551 1.127
davon Funktechnik/Maschinen und Ausristung 1.974 1.076 615 551 413
davon Gebaude/Betriebshdfe 1.516 1.300 1.716 1.000 714
Infrastruktur (ohne Bushalte-/Schnittstellen) 42.356 52.609 37.590 43.193 46.071
davon Gleisanlagen/Projekte Stadtbahnprogramm 41.251 49.894 35.533 41.271 43.987
davon Stromversorgungsanlagen 955 1.410 1.510 1.375 1.536
davon Briickenbauwerke 0 0 0 0 0
davon Umsteigeanlagen 150 1.305 547 547 548
geringfiigige Wirtschaftsgiiter 30 30 30 30 30
Summe HAVAG 47.642 55.633 40.676 54.922 56.953
Halte-/Schnittstellen 315 315 315 315 315
LZA-Malnahmen 270 165 33 33 39
Knoten Glauchaer Strale/Platz 0 15 165 0 0
Verkehrssteuerung/-information (IVS) 0 400 400 80 0
Summe Stadt 585 895 913 428 354
davon Fordermittel gem. OPNVG LSA 585 535 553 356 354
davon sonstige Fordermittel 0 360 360 72 0
Summe HAVAG + Stadt 48.227 56.528 41.589 55.350 57.307
Der Finanzbedarf fiir die Vollsanierung der MGT6-Straenbahnen bzw. deren Ersatzbeschaffung ist abgebildet.
Die Angaben fiir 2019 ff. stehen unter Haushaltsvorbehalt. Rundungsbedingte Abweichungen bei Aufsummierung méglich.
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Anlage 5 Zeit- und MalRnahmeplanung
far den barrierefreien Haltestellenumbau

Vorbemerkungen und Annahmen

- Erfassung der rd. 50 wichtigsten Merkmale von Barrierefreiheit (siehe Anhang 1) aller
rd. 700 Bahn- und Bussteige im Stadtgebiet Halle (Saale) und der Tarifzone 210
Uberwiegend im Juni 2019

- In Planung befindliche Haltestellen (insbesondere Stadtbahn-Programm Stufe 1) sind
bislang nicht im Haltestellen-Kataster, wohl aber in der Kostenibersicht, enthalten.

- Bei den Kombi-Haltestellen, gereiht und beidseitig, ist bislang keine Bordhthe des
Bussteigs erfasst.

- Bei nummerischen Barrierefreiheitsmerkmalen (z.B. Breiten, Hohen, Flachen) wird
kostenauslésender Handlungsbedarf zunachst grundsatzlich ab einer Abweichung
des Messwerts vom Zielwert von >20 % angesetzt; bei Gleisabstand vom Bord und
Bordhohe ab >5 cm; bei Tiefe der Haltestellenflache ab <150 cm; bei Engstellen auf
der Haltestellenflache ab <90 cm Breite.

- Im Haltestellen-Kataster, aber nicht in der Grobkostenschatzung, enthalten:

o Flache (Tiefe) Fahrgastunterstand (FGU)
o Leitstreifen“ von Einstiegsfeld zu Strallenbahntir Gber Radweg/Fahrbahn
o Hohe/Zuganglichkeit Fahrplanaushang

- Kostenansatze:

Ausbau/Anpassung von ... Strirz?;_aggi;nd Bussteig

a | Steig komplett 520.000 €* 70.000 €**

b | Steighohe 50.000 € 35.000 €

¢ | Querungshilfe (QH) 60.000 € 8.000 €

d | Bodenindikatoren Steig 25.000 € 10.000 €

e | Bodenindikatoren QH 25.000 € 10.000 €

f | Engstellen, Stufen etc. im Zugang 10.000 € 10.000 €

: EJ(IBq;J—Zugang, Mast, Sprache, Beleuch- 5000 € 5000 €

h | Sitzen 1.000 € 1.000 €
Baunebenkosten (bei g und h 0 %) 10 % 15 %
Quelle HAVAG ** Haltestellenpaket

Juni-Aug. 2020 5, LP 2, Okt. 2019

* Hier sind, insbesondere au3erhalb des Stadtbahn-Programms, nur sehr komplexe Objekte zu
bearbeiten.

Seite 99



Nahverkehrsplan Halle (Saale) 2018

Grobschatzung der Bau- und Baunebenkosten

StraRenbahn- Bussteig

Ausbau/Anpassung von ... und Kombi-Steig

Anzahl Kosten [€] Anzahl Kasten
Steig komplett 47 26.884.000 82 6.601.000
Steighthe 43 2.365.000 117 4.709.300
Querungshilfe (QH)* 35 2.310.000 65 598.000
Bodenindikatoren Steig 125 3.437.500 336 3.858.200
Bodenindikatoren QH a7 1.299.400 106 1.221.900
Engstellen, Stufen etc. im Zugang 0 0 8 92.000
FGU, Mast, Sprache, Beleuchtung 23 115.000 406 2.030.000
Sitzen 69 138.000 267 266.500
Summe jeweils 36.548.900 19.376.900
Summe gesamt 55.925.800

* Es wird davon ausgegangen, dass fir je zwei Bahn-/Bussteige eine Querungshilfe nétig ist. Die Anzahl
der Bahn- und Bussteige ohne QH ist doppelt so hoch.

Reihung der Haltestellen nach ihrer Bedeutung

- Die Relevanz der Bahn- und Bussteige wurde bewertet mittels der Anzahl von Ein-
und Aussteigenden (Stand: Uberwiegend 2019) sowie im Umfeld befindlicher Einrich-
tungen mit erhéhter Frequentierung durch mobilitdtsbeeintrachtigte Menschen
(Stand: Juli 2019).

- Die Verfahrensweise der Umfeld-Analyse ist mit dem Beauftragten fiir die Belange
von Menschen mit Behinderungen abgestimmt. Sie erfolgte nach folgender Bepunk-

tungsmatrix:
Wichtung nach echter FulRwegdistanz [m]
Einrichtung
bis 100 | bis 200 | bis 300 | bis 400 | bis 500
KiTa (nicht-integrativ) 10 P. 8 P. 6 P. 4P. 2 P.

Integrative KiTa/Hort, Schule und

Betreutes Wohnen Behinderter S0P. 40P 30P. 20P. 10P.

Landesbildungszentrum, Berufsférde-
rungswerk und Behindertenwerkstatt 250 P. 200 P. 150 P. 100 P. 50 P.
fur Korper- und Sehbehinderte

Arztehaus/(Poli-)Klinik 50 P. 40 P. 30 P. 20 P. 10 P.
Krankenhaus 250 P. 200 P. 150 P. 100 P. 50 P.
Senioren-Wohnanlage/-Heim 50 P. 40 P. 30 P. 20 P. 10 P.
Friedhof 10 P. 8 P. 6 P. 4 P. 2P.
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- AnschlieBend erfolgte eine einfache Addition der Anzahl Ein-/Aussteigender und des
Punktergebnisses der Umfeld-Analyse.
- Abschlielend wurden einzelne Korrekturen (Abwertungen) vorgenommen, wenn ...
o Steig nur im Nachtverkehr bedient
o Bedienung mittel- bis langfristig ungewiss
- Anhang 2 zeigt beispielhaft die 50 Bahn- und Bussteige hochster Bedeutung.

MalRnahmen- und Zeitplan

Grundsatzlich sollen die Bahn- und Bussteige in der Reihenfolge zuvor beschriebener Priori-
sierung aus- und umgebaut werden. Bei den Bushaltestellen wird die Verfahrensweise der
letzten Jahre weiterverfolgt, wonach zunachst die Bussteige ausgeriistet werden, die einen
Komplettausbau bendétigen bzw. in den Vorhaben des Stadtbahn-Programms beinhaltet sind.
Derzeit in Planung befinden sich folgende Bushaltestellen, jeweils beide Richtungen:

Begonienstralie Kanena (1 Steig) Sanddornweg
BG Klinikum Bergmannstrost Karl-Ernst-Weg (3 Steige) Schwarzenberger Str. (1 Steig)
Carl-Schorlemmer-Ring Karl-Meil3ner-Straf3e (1 Steig) Tangerminder Stral3e
Damaschkestralie LilienstralRe Wiener Stral3e
Diesterwegstralle Lupinenweg Wormlitz

Richard-Loesche-Str. (1 Steig) | Zscherbener Stral3e

Analog sollen alle noch komplett auszubauenden StraRenbahn- und Kombi-Haltestellen im
fortgesetzten Stadtbahnprogramm enthalten sein (aul3er: Seebener Str. stadtwarts, Am Klaus-
berg, E.-Eichhorn-Str., Kollenbeyer Weg). Die Finanzierung des Stadtbahnprogramms erfolgt
weitgehend mit Bundes- und Landesmitteln des Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes
(GVFG).

Fur alle Gbrigen Haltestellen besteht gegenwartig nur die Mdglichkeit, Férdermittel aus dem
OSPV-Haltestellenprogramm des Landes einzuwerben, die jedoch auf 12,5 T€ je Bussteig und
50 T€ je Bahnsteig begrenzt sind, was folglich nur rund 10 % der tatsachlichen Kosten eines
Komplettausbaus ausmacht. Mithin muss der weitaus grofdte Kostenteil aus Eigenmitteln auf-
gebracht werden. Es wird davon ausgegangen, dass im stadtischen Haushalt auch in Zukunft
nur die jahrlichen Zuweisungen gemaR § 8 OPNVG LSA fiir Investitionen in die kommunale
OPNV-Infrastruktur zur Verfiigung stehen werden. Fiir den Zeitraum 2018 bis 2022 sind ge-
maf Anlage 4 315 T€ p.a. fir Baumalinahmen an Halte-/Schnittstellen eingeplant; davon 265
T€ p.a. fir den barrierefreien Neubau bestehender Bushaltestellen.

Mit diesem Ansatz brauchte es noch rund 72 Jahre, bis alle Bahn- und Bussteige des OSPV
im Stadtgebiet nach heutigem Stand des Regelwerks und der Technik vollstandig barrierefrei
ausgebaut waren.?* Das stellt fir die Menschen mit Mobilitatsbeeintrachtigungen keinen zu-
mutbaren Zeithorizont dar.

24 Komplettausbau der dies bendtigenden Bahnsteige innerhalb des Stadtbahnprogramms vorausgesetzt; einschlieRlich Férde-
rung Haltestellenprogramm; ohne kontinuierliche Steigerung der Baupreise.
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Es ist deshalb vorgesehen, das jahrliche Budget fur den barrierefreien Ausbau der Bushalte-
stellen ab 2022 um 500 T€ auf 765 T€ aufzustocken — gespeist aus den OPNVG-Landeszu-
weisungen. Unter ansonsten gleichen Voraussetzungen betragt der Zeithorizont fir die Her-
stellung vollstandiger Barrierefreiheit dann rund 25 Jahre. Die wichtigeren, hoher frequentier-
ten Steige waren entsprechend deutlich eher barrierefrei. Nachdem der prioritare Komplettaus-
bau aller dies bendtigenden Haltestellen abgeschlossen sein wird, sind an den Gbrigen Halte-
stellen zuné&chst fehlende Merkmale der Barrierefreiheit nachzuriisten, bevor im letzten Schritt
bislang nicht optimal installierte Merkmale der Barrierefreiheit umgeristet werden (z.B. inzwi-
schen nicht mehr DIN-gerecht verlegte Bodenindikatoren, geringfligig vom Standard abwei-
chende Bahnsteigh6hen).

Fur die kommenden vier Jahre ergibt sich nach aktuellem Verfahrensstand folgendes Pro-
gramm:

Jahr Bahn- und Kombi-Steige (reine) Bussteige

2022 | BG Klinikum Bergmannstrost BG Klinikum Bergmannstrost
Diesterwegstral3e Diesterwegstralle
Huttenstralle

Karl-Ernst-Weg (ab 2021)
Lupinenweg
Passendorfer Weg
Schwarzenberger Stral3e
Wiener Stral3e Wiener Stral3e

Wormlitz Waormlitz

2023 | Gertraudenfriedhof
Kornblumenweg

Tangermunder Stral3e
Theodor-Neubauer-StralRe
Zscherbener Stral3e

2024 BegonienstralRe
Carl-Schorlemmer-Ring
Kanena
Lutherstral3e
Saline
2025 DamaschkestralRe DamaschkestralRe
LilienstralRe
Sanddornweg

S-Bhf. Rosengarten
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Anhang 1 Reihenfolge der Haltestellen nach ihrer Bedeutung (Auszug)
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1 |Marktplatz Franckeplatz 1,3,7,8,9,16,9 9874| 8837|18711|19057 4019097
2 [Marktplatz Neues Theater, J.-Cun1,3,7,8,95,97| 5143| 615711300/ 10962 4011002
3 [Marktplatz Hallmarkt 2,5,9,10,16 | 6226| 3636| 9862|10725 11010835
4 |Franckeplatz Marktplatz 1,3,7,9,16,95 3665| 4886| 8551| 8144 270 " 8414
5 |Franckeplatz Steinweg, Am Leipzig(1,3,7,16,9,95 4532| 2367 6899| 7620 270 i 7890
6 [Am_Steintor J.-Curie-Platz 1,2,5,10 4024| 3051 7075| 7399 106/ 7505
7 |Am_Steintor Am_Wasserturm 1,2,5,10 3000( 3677| 6677| 6452 106 i 6558
8 |Zentrum_Neustadt |An_der_ Feuerwache|2,9,10,16,34| 3630( 1301| 4932| 5708 160 5868
9 |Rannischer_Platz Franckeplatz 1,3,8,16,95,9 2999| 1645| 4644| 5096 250[ 5346
10 |Riebeckplatz Am_Leipziger_Turm (4,7,9 2851| 1965| 4816 5111 58/ 5169
11 |Neues_Theater Moritzburgring 3,7,8 2579| 2306| 4885| 4976 150 5126
12 |Neues_Theater Marktplatz 3,7,8 2456| 2409| 4865| 4881 150 5031
13 |Rannischer_Platz  |K.-Tucholsky-Str. 1,3,8,16,30,9 2107| 2802| 4909| 4677, 250 " 4927
14 |Hauptbahnhof Riebeckplatz 7,9,10 2869| 1359| 4227| 4731 40 4771
15 |Hauptbahnhof Riebeckplatz 2,5 2255| 2211, 4466| 4481 60 4541
16 |S-Bhf._Neustadt Zentrum_Neustadt |2,9,10,16 2872| 981| 3853| 4483 8 4491
17 |Reileck Hermannstr. 3,7,12,95,97| 2559| 1374| 3933| 4328 86 4414
18 |[Hauptbahnhof Pfannerhéhe 2,5 2065| 2281| 4346| 4274 60[ 4334
19 |Rennbahnkreuz An_der_Feuerwache,[40,91 2157| 2055| 4212| 4246 2[ 4248
20 [Hauptbahnhof Freiimfelder_Str. 7,9,10 1697| 2700\ 4397| 4062 40 i 4102
21 |Zentrum_Neustadt |S-Bhf._Neustadt 2,9,10,16,34| 1104| 3496| 4601| 3803 160 3963
22 |Schwimmhalle S-Bhf._Neustadt 2,9,10,16,42| 2561| 740( 3301| 3907 50[ 3957
23 |Moritzburgring Marktplatz 3,7,8 1959( 1183| 3142| 3401 460 3861
24 |An_der_Feuerwache |Hyazinthenstralle (2,9,10,16 2009| 883| 2891 3267 366 3633
25 |Moritzburgring Hermannstr. 3,7,8 1210| 2028| 3238| 2965 608 3573
26 |Hauptbahnhof Freiimfelder_Str. 4,12 1476| 2304| 3781| 3505 40[ 3545
27 |S-Bhf._Neustadt Schwimmbhalle 2,9,10,16 1143| 3001| 4143| 3524 8[ 3532
28 |Rennbahnkreuz Saline 2,9,10,16 2049| 1088| 3137| 3457 64 3521
29 |Hermannstralle Moritzburgring 3,7,8 2009| 1035( 3044| 3369 146 i 3515
30 |Rennbahnkreuz Hyazinthenstralle (2,9,10,16 1284| 2172| 3457| 3161 64' 3225
31 [HermannstraRe Reileck 3,7,8 1271| 1955| 3226| 2998 142 i 3140
32 |Sudstadt,P.-Suhr-Stre Moskauer_Str. 2,3,16 1590| 1228| 2818| 2938 174[ 3112
33 |Riebeckplatz Magdeburger_Str. |2,5,12 1504| 1442| 2946| 2967 46 3013
34 |Riebeckplatz Hbf. 4,7,9 1196| 1844| 3040| 2825 58 2883
35 [Sudstadt,P.-Suhr-Strg Freyburger_Str. 2,3,16 1099( 1812 2911| 2673 1741 2847
36 |Joliot-Curie-Platz  |Am_Steintor 1,2,5,10 1392 1259| 2651| 2695 126 2821
37 |Joliot-Curie-Platz Marktplatz 1,2,5,10 983| 2011| 2994| 2652 126 2778
38 |Steinweg Franckeplatz 1,3,16,95,97| 1320| 1157| 2477| 2532| 216 " 2748
39 |Mark-Twain-StraRe |Schwimmhalle 2,9,10,16 1418 102| 1520 1958 746[ 2704
40 |An_der_Feuerwache |Zentrum_Neustadt |2,9,10,16 836| 1724| 2560 2264 366 2630
41 |Gimritzer_Damm Rennbahnkreuz 4,5,94 1488 794( 2283| 2514 106 2620
42 |Schwimmhalle M.-Twain-Str. 2,9,10,16,42 685| 2484| 3169| 2570 50[ 2620
43 |Steinweg Rannischer_Platz |1,3,16,95,97| 1107| 1307| 2414| 2347| 216 " 2563
44 |Riebeckplatz Hauptbahnhof 2,5,12 1197| 1321| 2519| 2477 46 2523
45 |Franckeplatz Am_Leipziger_Turm |4,9 752| 1852( 2604| 2237 258 2495
46 |Hallmarkt AnkerstraBe 2,5,9,10,16,9 1382| 763| 2145| 2352 140 2492
47 |Hallmarkt Marktplatz 2,5,9,10,16,9 1056| 1366| 2422| 2319 140 2459
48 |Franckeplatz Glauchaer_PI. 4,9,94 1148 963| 2111| 2172 258 2430
49 |HyazinthenstraBe |Rennbahnkreuz 2,9,10,16 1265 945| 2210| 2317 86 2403
50 |Robert-Koch-StraRe |KantstraBe 1,3,16,95,97| 1473 619 2092| 2376 ol 2376
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Anhang 2 Liste der erfassten Parameter

Merkmals- | \1erkmal Auspragungen
gruppe
Name Haltestellenname
g Steigbezeichnung Buchstabe, Nummer etc. (falls vorhanden)
@ MDV-Mastnummer
:»E NASA-Mastnummer
§ HAVAG-Mast-nummer (EPON)
- Fahrtrichtung Name der ndchsten Haltestelle
Mastposition WGS84-Koordinaten
Verkehrssystem Straflenbahn
% Bus
g Kombination Strab/Bus beidseitig
= Kombination Strab/Bus gereiht
:E Kombination Strab/Strab
S Einstieg in Strallenmitte nein
E auf Fahrbahn ohne Kap
an Insel
zum Teil an Insel
an uberfahrbarem Kap (Kfz)
zum Teil an Uberfahrbarem Kap (Kfz)
an Uberfahrbarem Kap (Rad)
zum Teil an Uberfahrbarem Kap (Rad)
Bordstein-Art kein Sonderbord
Hochbord mit Spurflihrung
Hochbord mit Spurfuhrung und doppelter Hohlkehle
Hochbord ohne Spurfuhrung
Kombibord
Stral3enbahnsteig-Kante
Bordstein-Farbe weil3 / andere Farbe
Bahn-/Bussteighthe Hohe Bahnsteig Uber Schienenoberkante in cm
leer=kein Bahnsteig
Hohe Bussteig Giber Fahrbahn in cm
leer=kein Bussteig
StraBenbahn an Haltestelle jalnein
Abstand Kante zur Gleismitte Breite in cm/
O=Einstieg auf der Fahrbahn (in Tram)
Lange (Hochbord) in dm
% Breite (ohne ggf. Radweqg) in cm
= Kleinste Breite an Eng- incm
é stelle/Einbauten
% Flache am Steig fir Einstiegs- | vorhanden / nicht vorhanden
2 hilfe
I Flache am Steig fur Einstiegs- | Lange (am Bord) in cm
hilfe (Tram/A — bei Kombi-Hal-
testelle)
Flache am Steig fur Einstiegs- | Breite (Tiefe) in cm
hilfe (Tram/A — bei Kombi-Hal-
testelle)
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Merkmals-
gruppe

Merkmal

Auspragungen

Flache am Steig fur Einstiegs-
hilfe Bus/B

Lange (am Bord) in cm
leer=keine zweite Kante

Flache am Steig fur Einstiegs-
hilfe Bus/B

Breite (Tiefe) in cm
leer=keine zweite Kante

Bahnsteiggebundene Rampe
vorhanden

jalnein

Bahnsteiggebundene Rampe:
Lange

Bahnsteiggebundene Rampe:
Tragfahigkeit

Unbefestigter Bodenbelag

jalnein

Bodenindikatoren im Einstiegs-
bereich vorhanden

ja/ nein

Bodenindikatoren als Einstiegs-
feld einschlief3l. ggf. Streifen
Uber Radweg/Fahrbahn

vorhanden, korrekt verlegt

vorhanden, nach altem Standard verlegt
vorhanden aber nicht korrekt

teilweise vorhanden, korrekt verlegt

teilweise vorhanden, nach altem Standard verlegt
teilweise vorhanden und nicht korrekt verlegt
nicht vorhanden

Bodenindikatoren als Leitstrei-
fen vorhanden

ja/ nein

Bodenindikatoren als Auffin-
destreifen im Gehweg

vorhanden, korrekt verlegt

vorhanden, nach altem Standard verlegt
vorhanden aber nicht korrekt

teilweise vorhanden, korrekt verlegt

teilweise vorhanden, nach altem Standard verlegt
teilweise vorhanden und nicht korrekt verlegt
nicht vorhanden

,Leitstreifen” tber Rad-
weg/Fahrbahn

vorhanden

teilweise vorhanden
nicht vorhanden
nicht relevant

Bodenindikatoren als Leitstrei-
fen in der Haltestelle

vorhanden, korrekt verlegt

vorhanden, nach altem Standard verlegt
vorhanden aber nicht korrekt

teilweise vorhanden, korrekt verlegt

teilweise vorhanden, nach altem Standard verlegt
teilweise vorhanden und nicht korrekt verlegt
nicht vorhanden

nicht relevant
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Merkmals- | \1erkmal Auspragungen
gruppe
- Wartegelegenheit mit Sitzplatz | vorhanden / nicht vorhanden
@ Anzahl Sitzplatze Anzahl
E,’ Anzahl Sitzplatze mit Riicken- | Anzahl
% lehne
o Anzahl Sitzplatze mit Arm- Anzahl
5 lehne/Haltegriff
= Hohe der Armlehne(n) tber Minimalwert in cm
Sitzflache Maximalwert in cm (ggf. gleicher Wert)
Anzahl Sitzplatze mit Sitzhdhe
46-48 cm
Fahrgastunterstand — Nutz- Breite in cm
/Aufstellflache Tiefe in cm
FGU — barrierefreie Zugang- jalnein
lich- und Nutzbarkeit
Art der Beleuchtung keine
Stral3enlaterne
Bahn-/Bussteiglaternen
Leuchtelement im Fahrgastunterstand
Leuchtreklame
Dynamischer Fahrtzielanzeiger | ja/ nein
,5 (mit Sprachausgabe) vorhan-
g den
S Sprachausgabe am ja/nein
= Schild/Mast vorhanden
é Info-Lautsprechern vorhanden / nicht vorhanden
{:: Fahrplanaushang vorhanden jalnein
L Fahrplanaushang — H6he der bis Rahmenunterkante in cm
Anbringung
Fahrplanaushang — Zugéng- ja/ nein
lichkeit
Keine Stufe zwischen Halte- ja/ nein
% stelle und Gehweg (< 4 cm)
2 Stufe: vorhanden ja/ nein
T Stufe: Stufenhdhe Hohe in cm
T
- Treppe vorhanden
; Treppe — Stufenhthe Hohe in cm
S leer=nicht vorhanden
,%T Treppe — Stufenanzahl Anzahl Stufen

Rampe an Zuwegung vorhan-
den

ja/lnein

Rampenneigung (in Langsrich-
tung)

Neigung in %/
O=nicht vorhanden

Umlaufsperre

vorhanden / nicht vorhanden

Umlaufsperre/Sperrelement/ in cm
Engstelle — Durchgangsbreite
Bewegungsflache in/durch/aus | Lange in cm
der Umlaufsperre/Sperrele- Breite in cm

ment/Engstelle

Seite 106




Nahverkehrsplan Halle (Saale) 2018

Merkmals- | \1erkmal Auspragungen
gruppe
Sicherung LZA / FGU / keine
Art der Querungsstelle gemeinsam (gleiche Bordhdohe fir alle)

getrennt (Absenkung fur Rollstuhlfahrer und héherer
Bord fir Blinde)

Bordhdhe(n) gréRRere oder einheitliche Bordhdhe in cm

niedrigere Bordhdhe in cm
leer=einheitliche Bordhdhe

Breite der Nullabsenkung incm
O=nicht vorhanden

Bodenindikatoren als Leitstrei- | vorhanden, korrekt verlegt

fen von/zu der Haltestelle vorhanden, nach altem Standard verlegt
vorhanden aber nicht korrekt

teilweise vorhanden, korrekt verlegt

teilweise vorhanden, nach altem Standard verlegt
teilweise vorhanden und nicht korrekt verlegt
nicht vorhanden

Uberquerungsstelle (max. ca. 50 m entfernt)

Bodenindikatoren als Rich- vorhanden, korrekt verlegt
tungsfeld und ggf. Sperrfeld am | vorhanden, nach altem Standard verlegt
Bord vorhanden aber nicht korrekt

teilweise vorhanden, korrekt verlegt

teilweise vorhanden, nach altem Standard verlegt
teilweise vorhanden und nicht korrekt verlegt
nicht vorhanden

Bodenindikatoren als Auffin- vorhanden, korrekt verlegt

destreifen im Gehweg vorhanden, nach altem Standard verlegt
vorhanden aber nicht korrekt

teilweise vorhanden, korrekt verlegt

teilweise vorhanden, nach altem Standard verlegt
teilweise vorhanden und nicht korrekt verlegt
nicht vorhanden

LZA-Mast akustisch oder taktil | ja/ nein / keine LZA
auffindbar
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